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ANOTACE

Zprava obsahuje vysledky analyzy a posouzenéasmého technického stavu soumosti
Libenského mostu a moZznosti oprav vystavby nového kostu na zaktagiedloZzenych
diagnostickych prohlidek a projektové dokumentacgo zprava se snazi shrnout doposud
provedené diagnostické a prajek¢innosti a tudiz vychazi zejména ze studia a vyhoenb
poskytnuté dokumentace.

Zpravu zpracovali pracovni€iVUT v Praze, Klokneiv Ustav, ktery je zapsan v seznamu
Ustavi kvalifikovanych pro znaleckotinnost dle ustanoveni 8§21 odst. 3, zakdna6/1967
Sb. a vyhlaskye. 37/1967 Sb., ve #ni pozajSich gedpidi, uveejnéném v Ustednim
véstniku CR, rainik 2004, ¢astka 2, ze dne 14.10.2004ilghy ke sdleni Ministerstva
spravedInosti ze dne 13.7.2004, 228/2003-Zn.
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1. UVOD
Tato expertni zprava byla zpracovana na zé&kladhlouvy o dilo¢islo objednatele

3/15/2700/3 ¢islo dodavatele 8301500J3%6& dne 20. 10. 2015 uzené mezi TSK hl-m-
Prany a KUCVUT. S ohledem na jist&éasové omezeni vychazeji zpracovatelé zpravy
primarre z rozsahlé dokumentace zpracovavanéedghozich etapachipravy rekonstrukce
Libenského mostuPredmétem zadéni jsou nasledujici body :
1. Posouzeni a analyza saaného technického stavu soumosti hfdk€&ho mostu na zaklad
piedloZenych provedenych diagnostik a kontrolnichnlidek
2. Posouzeni nutnosti celkové rekonstrukce sounmestizaklad predlozené projektové
dokumentace a stanovisek zejména z pohledu:
» Predikované Zivotnosti stdvajiciho soumosti
* Planované a dopotané zivotnosti stavebnich Uprav
* Respektovani stavajici dopravni funkce soumosti
e Zachovani satasného vzhledu soumosti
» Aktualré platnych stavebnich norem gegpisi
» Aktudlniho vyvoje stavebnich technologii
» Efektivnosti vynaloZzenych investiich prostedki z hlediska celkové Zivotnosti
konstrukce a provoznich nakfiad
3. Posouzeni moznosti a realnosti parcialni opsmgymosti ve vazbna bod 2.
4. Expertni shrnuti a dopateni dalSiho postupu

Pro zpracovani bylo vyuZzito dosud existujici a dpee dokumentace a také prohlidka mostu

provedena dne 19. 11. 2015 pracovniky KU. Prackipaby v nesicitijen az prosinec 2015.

Pro prehlednost a srozumitelnost zpravy:

a) jsou texty zpracované a psané pracovniky KVWUT psany kurzivou, /fpadre
nekteré kratké komenté jsou pro zvyrazmi ohranteny.

b) Jsou citace textpievzatych z podkladpsany standartnim kolmym pismem.

1.1 HISTORIE MOSTU
Popis je pevzat z podklail v kapitole 2.5. Redchidcem dneSniho Litiského mostu byl

provizorni deveny most z roku 1903, jehoZ autorem byl Ing. Soukup.

VystavlE nového Libéského mostu napomohl Ing. Ed. Schwarzéedposta odgéeni pro
Gpravy Vltavy a jejich fitoka v Praze @i Ministerstvu véejnych praci, ktery ve svém
projektu regulace Manin navrhl a realizovétlpZeni vitavského meandru zapadninérgm
souasre s modernizaci Libeského pistavu, Upravami vitavskychidht a staréhoreciste
v Karliné a Libni, Wetre¢ zasypani slepych ramen a zruSegkatika karlinskych ostivki.
Projekt regulace Manin vytvib fadu giznivych okolnosti, kterych pévyuZili stavitelé

nového mostu, jehoZ stavba probihala v letech 19228.
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Hlavni vyhodou byla moZnost zalozZeni fiilv otewenych, zpravidla svahovanych jamach
bez pazenigimZz odpadlo nakladné zakladani v kesonechiePlhyly zaloZzeny na skalni
podlozi, tudiz nebylo nutné ani provaderarné piloty. Bylo mozno vyuZzit ti¢cni Serk a
pisek, ktery se ukéazal jako vhodny pro stavbu mos$ido skuténosti, spolu s dalSimi
promyslenymi kroky stavitél jakymi bylo opakované vyuZitirevené mostni skruze a
omezeni p&u drahych Zulovych kvadr pii staviE mostu, vedly k porné znanym
financnim Gsporam, které vSak nebyly na Ukor gg&dh provoznich naklad

Novy most byl pro viejnost oteven za dasti prezidenta T. G. Masaryka 29.10.1928
pii piileZitosti 10. vyréi vzniku samostatn€eskoslovenské republiky.fiPotevieni mostu
piestihl pasku prvni priméator Velké Prahy Dr. Karel Bax® remZ byl most pojmenovan
(Baxav most). Mezi lidem byl vS8ak most spiSe znam podtmiin ndzvem jako Likiesky
most, a to v tradici svéhagxichidce provizorniho fitvéného Libéiského mostu.

Pod vlivem véalénych udalosti byl v roce 1940 most ofici&lpiejmenovan na Likesky
most a po konci 2. stové valky byl v roce 1945 @pprejmenovan na Baw most. V obdobi
normalizace byl roku 1952 mositgimenovan na Stalingradsky most a tento nazevaizegb

roku 1962, kdy byl mostu @pnavracen jeho mistni nazev Litsky most.

Konstrukce celého mostu sestava zkolika ¢asti.

- Na holeSovické stranza’ina zZelezobetonovou ramovou konstrukci, ktera jesttakené
roz&klena na i casti. Stednicast je ram o jednom poli $qvislymi konci, které jsou
ulozeny na krajni ramy,igemz ram k HoleSovicim ma &\pole a ram k Vita¥ ma ti
uzel. Pohledo¥ se tyto ramy jako celek jevi jako ram o osmi guligicemz ti pole jsou
prijezdna; max. pole cca 14 m.

- DalSi¢ast mostu feklenuje Vitavu a je ty@na gti trojkloubovymi klenbovymi oblouky
Z prostého betonu o &lostech 28 m, 38,5 m, 42,8 m, 42,8 m a 38,5 m.

- Na posledni klenbové pole navazuje Zelezobetonéw#oova konstrukce ardch polich
uloZzenad na patce klenbového oblouku. Zde je i sébiody uzel. Na tuto ramovou
konstrukci bezprostdre navazuje dalSi (jjjezdna) ramova konstrukce o jednom poli a
swtlosti cca 14 m. Nasleduje kratka sypa@dt ohraniena obvodovymi ghami a dalSi
prijezdna Zelezobetonova ramova konstrukce o dvouwckpolia niz je zemniéleso
s ngjezdovymi rampami a maloudj@zdnou Zelezobetonovou klenbou upfedt Zemni
téleso je ukoreno pfijezdnou Zelezobetonovou ramovou konstrukci o jedpaty za

nimz je kratkd, pravghodobr sypan&ast ohraniena obvodovymi ghami.
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Obr. 1: Libeéisky most po dokafeni

- Za sypanouasti je Zelezobetonova ramova konstrukc&eoht polich s fevislym koncem
uloZzenym na dalStast mostu, tj. trojkloubovy klenbovy oblouk z pefsd betonu o
swtlosti 48 m (nej¥tSi klenba mostu), na jehoz patku je ré&ast&né zaloZen. Klenba je
ukortena dalSi Zelezobetonovou ramovou konstrukci o ghadich, ktera je zaloZzena na
patce klenbového oblouku, a za niz bezpeast nasleduje dalSi Zelezobetonova ramova
konstrukce o dvou pjezdnych polich. ¥tSina prostor ramovych konstrukci je dnes
uzawena.

- U posledni¢asti mostu (fes ul. Voctéova) nebyly v dob dokorteni mostu v tomto mist
doreSeny pravni vztahy s vlastniky objekt pozemk dottenych stavbou mostu a tehdy
byla ulice gemos&na dewnym provizoriem, které bylo po cca 20 letech nabnaz
provizoriem ze zabetonovanych ocelovych | nosni nasledé Zelezobetonovymi

predpjatymi nosniky.

Samotné mostni konstrukce maji délku 370 m, spelaesnnim dlesem pak 780 m, coz
¢ini Libensky most nejdelSim silémim mostem fes Vitavu. Odchylka osy mostu od kolmice
na tokireky ¢ini 18,5°. Niveleta mostu mé po celé délce spadf),zatimco ¥tSina mosi ma
niveletu stoupajici ke idu mostu.

Sitka mostu 21 m je na tehdejsi dobu neobvykla, jélikbeck byla dodrzovana #a

mosti 16 m. Z¢¥tSena §ka mostu umoznila roztt mostni klenby natyti soukzné pasy
6
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(s piznanymi spérami) betonované postépio umoznilo opakované vyuziti drahych
dievénych mostnich skruzi. Skruze se postavily nejpmeeletonaZ pro dva viiiti pasy a po

zatvrdnuti betonu se vysunuly pro betonaz obdtgbnich pas.

Architektonické ztvaréni Libeiského mostu je dilem architekta Pavla Janaka aepodl
posledniho urleckohistorického hodnoceni mostu Ustavetjinduméni AV CR z r. 2012 je
postaven v robustnim puristickém stylu,amz jeSt prezivaji i kubistické prvky.

Trojkloubové klenbové oblouky z prostého betonyichg autorem je Ing. FrantiSek
Mencl, jsou povazovany za nejhodngfi cast mostu. Oblouk o stlosti 48 m na libaské
strart je pak nej¢tSi klenbou tohoto typu v Praze. VyloZeni patelnkle na konzolach 3,0 -
4,5 m a uziti betonovych kloubovych kvade povazovano zaimos Ing. F. Mencla (u
piedchozich moét poZadovaly fedpisy kamenné kloubové kvadry). Betonové kloubové
kvadry jsou na §inu své tlousky opateny olownymi viozkami.

Tlou&’ka kleneb je prognna, ve vrcholu je u nejmensi klenby 670 mm, u#gj\830 mm
a v patnich kloubech 800 mm, resp. 950 mm. V tabezpénych piiezech {tvrting
rozpeti) je tlougka kleneb 830 mm, resp. 1070 mm.

Staticky vyp@et Zelezobetonovych ranproved! Ing. Vaclav DaSek, odbornilkéstského
stavebniho fadu mostniho a pozgi profesoilCVUT v Praze.

ZaloZeni pilfa bylo swieno tehdy porrné malo zkuSenému d&nickému podnikatelstvi
staveb Pitak a spaleici, které za pomoci odborniknéstského stavebniharadu mostniho
dokortilo v dubnu 1925 vSechny z&klady pilido vySe budouci hladiny vody.

Dodavatelem pifix a ¢ty kleneb byla zkuSena odborna firma Ing. Beld Hlava a Dr.
Kratochvil, ktera poté fgsSla na stavbu Trojského mostu. Dodavatelem ostakonstrukci
mostu se stala firma Ing. Dr. Karel Skorkovsky r&teémto realizovala podstatngéast stavby
obsahujici jak neptSi klenbu o roz§ti 48 m nad byvalyniieciStem i s pilifi, Zelezobetonové

ramové konstrukce a poprsni zdinsy, izolace, apod. na celém niost

Navodni pilfe maji v arovni zakladové sparyldi 7 m a v mist paty kleneb 4 m a jsou
zakorteny Sirokymi balkony na mohutnych konzolach s vgluiin az 2 m. Mohutné jsou i
Zelezobetonové stoZary proregé osétleni.

Vrchem mostu probihd 1 m vyloZeditmsa, na niz je uloZzeno plné masivni zabradli
sestavené z tvarovek vyrobenych mimo stavémmgistu.

Izolace byla provedena horkymi #at z piirodniho trinidadského asfaltu prokladanych
tiemi vrstvami juty pravépodobré na rubové stranklenebnich oblouk Pivodné méla byt

7
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izolace doplgna jes¢ o olownou viozku tl. 0,3 mm, ktera vSak pdephozich Spatnych
zkuSenostech nebyla pouzita.

Mostni vozovka je uloZzena na nasypech z vykopoyy@ti a to od rubu klenby az po
svrSek. Na svrSek chodrila vozovky byl jiz pouzit asfalt aisdovy tramvajovy pas byl

vydlazdEn Zulovymi kostkami.

Architektonicky &inek maji i mohutna schod&vylozena na dvoumetrovych konzolach
z krajnich kleneb, kterda vedou na patni plochy do prostor v dutinachtilphlych
konstrukci. Zarmsr vyuZit tyto prostory pro socialni daeni nebo pozii jen pro dilny a
skladist se neostdcil a vzhledem k opakujicimu se vandalismu bylo mmiuto, tyto
prostory uzakit.

Most od svého dokaeni neproSel Zzadnou zasan opravolsi rekonstrukci.

Schématicky podélnytez vSech vySe popsanych &asti Libeéiského mostu je
vyobrazen v Hloze 1.
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Obr. 3 Historickd dokumentace - podéliez obloukovowasti mostu aicny iez ve
vrcholu klenby

Obr. 4 Historicka dokumentace #H§ny ez ve vrcholu klenby, detail
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2. PODKLADY

2.1 SOUHRN VESKERYCH DODANYCH PODKLAD U
[1] 01_Architektonicko - urbanisticka studie
[2] 02_UR
[3] 03_IGP_DUR
[4] 04 _Korozni pruzkum_DUR
[5] 05 hlukova studie PGP 2004
[6] 06 _hlukova studie Akustika 2005
[7] 07_rozhodnuti ministerstva kultury
[8] 08_hydrotechnicke posouzeni Vitavy
[9] 09_dopravni zateze

[10] 10_havarijni a povodnovy plan

[11] 11 DSP_DZS

[12] 12_Stavebni povoleni

[13] 13_stanoviska k SP

[14] 14 stanoviska k SP_prodlouzeni

[15] 15_Uzemni plan

[16] 16_vliv stavby na ZP_2004

[17] 17 _ReSerse projekt.podkiad014

[18] 18 Diagnostiky a prohlidky 1992 aZ 2013
[19] 19 1 Retetni nddrz OK 23 E PVS D Plus 11 2014
[20] 19 2 RTT LM

[21] 19 projekty souvisejicich staveb

[22] 20_Rozpdet Pragoprojekt cen uroven 2006
[23] 21 Usneseni ZHMP

[24] 22 Vizualizace 2015

[25] 23 Pontex statika

[26] 24 ISPD posudek LM

[27] koncept DSP z roku 2009 na&kg&i 21m

2.2PODROBNY ROZPIS PODKLAD U Z DIAGNOSTIKY PONTEX [2.1_18]

[1] Diagnostika most X 656 Pontex 1992 ,DIAGNOSTICKY ®BRKUM MOSTU ,U
LODENICE" V PRAZE 8 — LIBNNI, evg. 6 - 944a"

[2] ROK 1995 — HLAVNI PROHLIDKY — 1995 LIBRISKY MOST V-009, PONTEX

[3] Diagnostika Pontex 2001 Most V-009eg Vitavu ,LIBENSKY MOST V PRAZE - V 009
DIAGNOSTICKY PRJZKUM*®

[4] C2_Komplexni_zprava ,LIBRNSKY MOST, PRAHA 7 A 8,C. AKCE 999984, StKA 21
M, PROVEDENI DIAGNOSTIKY MOSTU A POSOUZENiI UNOSNOST
SO 2001 — MOST RES VLTAVU
MONITOROVANI OBLOUKOVYCH PASU, KOMPLEXNI ZPRAVA"

[5] Diagnostika Pontex 2010bha D Doptikova diagnostika ,LIBRNSKY MOST, PRAHA 7
A 8, C. AKCE 999984, StKA 21 M, PROVEDEN| DIAGNOSTIKY MOSTU A
POSOUZENiI UNOSNOSTI
SO 2001 — MOST RES VLTAVU
DOPLNUJICI DIAGNOSTICKY PRJZKUM*

11
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[6] Diagnostika Pontex 201Gidha E Injektaze ,LIBRNSKY MOST, PRAHA 7 A 8C. AKCE
009984, RKA 21 M, PROVEDENi DIAGNOSTIKY MOSTU A POSOUZENI

UNOSNOSTI
SO 2001 — MOST RES VLTAVU
OVERENI UCINNOSTI INJEKTAZi NA REFEREN'NICH PLOCHACH*

[7] Diagnostika Pontex 201Gha G Zavry ,LIBENSKY MOST, PRAHA 7 A 8. AKCE
999984, SRKA 21 M, PROVEDEN|I DIAGNOSTIKY MOSTU A POSOUZENI

UNOSNOSTI
SO 2001 — MOST RES VLTAVU
ZA&wry statického posouzeni a diagnostickéhzbomu*
[8] Posouzeni stavu soumosti l.etapa 05 2013 jiskye most pes Vitavu v Praze
Posouzeni stavu pro Litieké soumosti 1. etapa praci”

[9] Posouzeni stavu soumosti ll.etapa aém#na zprava 05 2013 ,POSOUZENI| STAVU

[10]

MOSTU LIBENSKEHO SOUMOSTI 2. ETAPA, ZAYRECNA ZPRAVA“

Mimoiadna prohlidka mostPontex 05 2013 (posouzeno a zhodnoceno v [8] )
MPM_V-009 ,Most V - 009 Libésky (0bj.¢. 6 - 995) MIMQRADNA PROHLIDKA*
MPM_X-652 ,Most X - 652 U Liba. pristavu (obg. 6 - 994d ) MIMQRADNA
PROHLIDKA"

MPM_X-653 ,Most X - 653 U AutodruZstva (Lilie most) (obig. 6 - 994c )
MIMORADNA PROHLIDKA*

MPM_X-654 ,Most X - 654 U Bazaru (Lile most) (obj¢. 6 - 994b ) MIMQRADNA
PROHLIDKA"

MPM_X-655 ,Most X - 655 Voctéova (Libei. most) (obj¢. 6 - 994) MIMQRADNA
PROHLIDKA*

MPM_X-656 ,Most X - 656 U Lod#nice (Libai. most) (obj.¢. 6 - 994a )

MIMORADNA PROHLIDKA*
2.3 PODROBNY ROZPIS PODKLADU DSP PRAGOPROJEKT [2.1_11]

[1] Privodni  zprava  ,PRVODNI [16] 0032_04_pr
ZPRAVA DSP/DZS Rekonstrukce [17] 0033_01_tz
souboru  mostnich  objekt ulice [18] 0033_02_sit
Libensky most v Praze 7 a 8* [19] 0033_03_pp
SouhrnnéreSeni [20] 0033_04_pr

[2] 0001_Prehledna_situace [21] 0033_05_pr_kdla

[3] 0002_Koordinacni_situace [22] 0034_01_tz

[4] 0006_Bilance zemnich praci [23] 0034_02_sit

[5] 0007_01_PZ_odpad-Libenmost [24] 0034_03_pp
,Rekonstrukce  souboru  mostnich [25] 0034_04_pr_ram
objekt ulice Libaisky most v Praze 7 [26] 0034_05_pr_klenba
a 8, Nakladani s odpady* [27] 0034_06_pud

[6] 0008 Vodohosp_sit ) [28] 0034_07_schod1

[7] Hluk-most ,HLUKOVA STUDIE ZE [29] 0034_07_schod1
STAVENISTNIHO PROVOZU* [30] 0035 01 _tz

[31] 0035_02_sit
Stavebni¢ast [32] 0035_03 _pod
Demolice [33] 0035_04_pr

[8] 0031_01_tz [34] 0035_05_pud

[9] 0031_02_sit [35] 0036 1

[10] 0031_03_pp [36] 0036_2

[11] 0031_04_pr [37] 0036_3

[12] 0031_05 pr_kidel [38] 0036 5

[13] 0032_01_tz [39] 0037-1_tz

[14] 0032_02_sit [40] 0037-2_situace-dwf

[15] 0032_03_pp
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[41] 0037-3_pricny rez-dwf [89] 1002 052 pricne rezy

[42] 0038 0 technicka zprava [90] 1002 061 zalozeni telesa situace

[43] 0038 1 situace [91] 1002 062 zalozeni telesa podelnak

[44] 0038 2 pricny rez [92] 1002 063 zalozeni telesa rez

[45] 0039 0 technicka zprava [93] 1002 064 zalozeni telesa detaily

[46] 0039 1 situace [94] 100301 Tz

[47] 0039 21 pricny rez [95] 1003 02 SITUACE

[48] 0039 22 pricny rez [96] 1003 03 podelny profil

[49] 0039 23 pricny rez [97] 1003 05 pricne rezy

[50] 0040-1_tz [98] 1003 06 rez prisypavkou

[51] 0040-2_situace-dwf [99] 1003 07 vytycovak

[52] 0040-3_pricny rez-dwf [100] 1003 011 TZ uprava chodniku

[53] 0041-1 tz [101] 1003 012 TZ seznam UV

[54] 0041-2_situace-dwf [102] 1003 013 TZ detaily UV

[55] 0041-3_pricny rez [103] 1003 041 vzorovy rez 1_400

[56] 0041-4_pricny rez [104] 1003 042 vzorovy rez 1_600

[57] 0042-1 0 technicka zprava [105] 1004-1_TZ

[58] 0042-1 1 situace [106] 1004-2_Situ-dwf

[59] 0042-1 21 pricny rez [107] 1004-3_PP-dwf

[60] 0042-1 22 pricny rez [108] 1004-4 VZR-dwf

[61] 0043-01_tz [109] 1004-5_PR-dwf

[62] 0043- [110] 1004-6_VYT-1004 dwf
02_KK_popis_kubatura_leden07 [111] 1004-22_prechod pro chodce

[63] 0043- [112] 1004-24_vpuste
03 KK vzdalenosti_ledenQ7 [113] 1005-1 TZ

[64] 0043-04_situace-_07 [114] 1005-2_Situ-dwf

[65] 0044 _ROZPISKA+TEXTOV [115] 1005-3_PP-dwf
A CAST [116] 1005-4_VZR-dwf

[66] 0044_SITUACE [117] 1005-5_PR-dwf
STAVAJICICH IS [118] 1005-6_VYT-1005 dwf

[67] 0044_ZAKRES OBJEKTU [119] 1005-22_prechod pro chodce
Komunikace [120] 1005-24_vpuste

[68] 100101 Tz [121] 1006-1_TZ

[69] 1001 02 SITUACE [122] 1006-2_Situ-dwf

[70] 1001 03 podelny profil [123] 1006-3_PP-dwf

[71] 1001 04 vzorovy rez 0_500 [124] 1006-4_VZR-dwf

[72] 1001 06 vytycovak [125] 1006-5_PR-dwf

[73] 1001 011 TZ uprava chodniku [126] 1006-6_VYT-1006 dwf

[74] 1001 012 TZ seznam UV [127] 1006-22_prechod pro chodce

[75] 1001 013 TZ detaily UV [128] 1006-24_vpuste

[76] 1001 051 pricne rezy [129] 1007-1_TZ

[77] 1001 052 pricne rezy [130] 1007-2_Situ-dwf

[78] 1001 053 pricne rezy [131] 1007-3_PP-dwf

[79] 100201 TZ [132] 1007-4_VZR-dwf

[80] 1002 02 SITUACE [133] 1007-5_PR-dwf

[81] 1002 03 podelny profil [134] 1007-6_VYT-1007 dwf

[82] 1002 07 vytycovak [135] 1007-22_prechod pro chodce

[83] 1002 011 TZ uprava chodniku [136] 1007-24_vpuste

[84] 1002 012 TZ seznam UV [137] 1008-1_TZ

[85] 1002 013 TZ detaily UV [138] 1008-2_Situ-dwf

[86] 1002 041 vzorovy rez 1_120 [139] 1008-3_PP-dwf

[87] 1002 042 vzorovy rez 1_300 [140] 1008-4_VZR-dwf

[88] 1002 051 pricne rezy [141] 1008-5_PR-dwf
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[142] 1008-6_VYT-1008 dwf

[143] 1008-22_prechod pro chodce

[144] 1008-24 vpuste

[145] 1009-1_TZ

[146] 1009-2_Situ-dwf

[147] 1009-3_PP-dwf

[148] 1009-4_VZR-1 dwf

[149] 1009-4_VZR-2 dwf

[150] 1009-5_PR-dwf

[151] 1009-6_VYT-1009 dwf

[152] 1009-22_prechod pro chodce

[153] 1009-24 vpuste

[154] 1100 Rozpoet

[155] 1100 01_TZz

[156] 1100_021_sit

[157] 1100_022_sit

[158] 1100_023_sit
Mosty-zdi

[159] 2001 _1

[160] 2001_2

[161] 2001_3

[162] 2001 _4

[163] 2001 5

[164] 2001_6

[165] 2001 _7

[166] 2001_8

[167] 2001_9

[168] 2001_10

[169] 2001_11

[170] 2001_12

[171] 2001_13

[172] 2001_14

[173] 2001_15

[174] 2001_16

[175] 2001_17

[176] 2001_18

[177] 2001_19

[178] 2001_20

[179] 2001_21

[180] 2001_22

[181] 2001_23

[182] 2001_25

[183] 2001_26

[184] 2002_01_Tz

[185] 2002_02_PUD

[186] 2002_03 POR

[187] 2002_04 1 PR

[188] 2002_04_2 Rezy

[189] 2002_05_Vytyceni

[190] 2002 06 _1 Opera_1

[191] 2002_06_2 Opera_7

[192] 2002_07_Pilir

[193] 2002_08_Tvar_NK
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[194] 2002_09_Predpeti

[195] 2003.1-Technicka zprava

[196] 2003.2-Rdorys mostu

[197] 2003.3-Podélnyez mostem

[198] 2003.4-Vzorovy picny fez

[199] 2003.5-Tvar pilfi

[200] 2003.6-Schémaipdpti mostu

[201] 2003.7.1-Krajni opry-O1-
HoleSovice

[202] 2003.7.2-Krajni opry-O3-
Liben

[203] 2003.8-Pohled na most

[204] 2003.10-Staticky vypeet

[205] 2004_1

[206] 2004_2

[207] 2004_3

[208] 2004_4

[209] 2004 _5

[210] 2004_6

[211] 2004 _7

[212] 2004_8

[213] 2004_9

[214] 2004_10

[215] 2004_12

[216] 2205 2 Tz

[217] 2205_3 PUD

[218] 2205_4 PUD

[219] 2205 5 REZ

[220] 2205_6_TVARY

[221] 2205_7_SV

[222] 2206 _01 Tz

[223] 2206_02_PUD

[224] 2206_03 POD

[225] 2206_04 VPR

[226] 2206_05_PR

[227] 2206_06_Stéak

[228] 2207_1 01Tz

[229] 2207_1 02_PUD

[230] 2207_1 03 _POD

[231] 2207_1 04 VPR

[232] 2207_1 05 PR

[233] 2207_1 06_Stak

[234] 2207 _2 2 TZ

[235] 2207_2_3 PUD

[236] 2207_2_4 PUD

[237] 2207_2 5 REZ

[238] 2207_2_6_TVARY

[239] 2207_2 7 SV

[240] 2208 01 Tz

[241] 2208_02_PUD

[242] 2208_03 _POD

[243] 2208_04_VPR

[244] 2208_05_PR
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[245]
[246]
[247]
[248]
[249]
[250]
[251]
[252]
[253]
[254]
[255]
[256]
[257]
[258]
[259]
[260]
[261]
[262]
[263]
[264]
[265]
[266]
[267]
[268]
[269]
[270]
[271]

2208_06_Steak
2209 01_TZ
2209_02_PUD
2209_03_POD
2209_04_VPR
2209 _05_PR
2209 06_Stek
2210 01_TZ
2210_02_PUD
2210_03_POD
2210_04_VPR
2210_05_PR
2210_06_Steak
2211 _01_TZ
2211_02_PUD
2211_03_POD
2211_04_VPR
2211_05_PR
2211_06_Steak
2 T72212
3_PUD2212
4_PRIC2212
5_SV2212

2 TZ 2213
3_PUD2213
4_PRIC2213

5 _SV2213

Kanalizace, vodovody

[272]

y
[273]
[274]
[275]
[276]
[277]
[278]
[279]
[280]
[281]
[282]

y
[283]
[284]
[285]
[286]
[287]
[288]
[289]
[290]
[291]
[292]
[293]
[294]

01_3001_hydrotechnicke_vypoct

01_3001_ Tz

02_3001_sit

03_3001_hydro_sit

04 _3001_podel

05 _3001_ulozeni

061 3001 rs

071_3001_UV
072_3001_UV_schema
073_3001_UV1
01_3002_hydrotechnicke_vypoct

01_3002_Tz
01_3002_wyt
02_3002_sit
03_3002_hydro_sit
04_3002_podel
05 3002 _ulozeni
07_3002_vyust
061_3002_rs
01 _3003_hydrotechnicke_vypocty
01_3003 Tz
01_3003_wyt
02_3003_sit
15

[295]
[296]
[297]
[298]
[299]
[300]
[301]
[302]
[303]
[304]
[305]
[306]
[307]
[308]
[309]
[310]
[311]
[312]
[313]
[314]
[315]
[316]
[317]
[318]
[319]
[320]
[321]
[322]
[323]
[324]
[325]
[326]
[327]
[328]
[329]
[330]
[331]
[332]
[333]
[334]
[335]
[336]
[337]
[338]
[339]
[340]
[341]
[342]
[343]
[344]
[345]
[346]
[347]

03_3003_hydro_sit
04_3003_podel

04 3003 _podell
05 3003 _ulozeni
061_3003_rs
063_3003_rs
071_3003_UV
072_3003_UV_schema
073_3003_UV
01_3004_hydrotechnicke_vypocty
01_3004_Tz
01_3004_wyt
02_3004_sit

03 3004 _hydro_sit
04_3004_podel
05_3004_ulozeni
061_3004 rs
071_3004_UV
072_3004_UV
073_3004_UV
01_3005_hydrotechnicke_vypocty
01_3005 Tz
01_3005_wyt
02_3005_sit
03_3005_hydro_sit
04_3005_podel

05 _3005_ulozeni
061 3005 rs
063_3005_rs
071_3005_UV
072_3005_UV
073_3005_UV
01_3006_hydrotechnicke_vypocty
01_3006_TZ
02_3006_sit

03 _3006_hydro_sit
04 _3006_podel

05 _3006_ulozeni
061_3006_rs
063_3006_rs
071_3006_UV
072_3006_UV
073_3006_UV
074_3006_UV
075_3006_UV
01_3007_hydrotechnicke_vypocty
01_3007_Tz
01_3007_wyt
02_3007_sit
03_3007_hydro_sit
05 _3007_ulozeni
041 3007_podel
042_3007_podel
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[348]
[349]
[350]
[351]
[352]
[353]
[354]
[355]
[356]
[357]
[358]
[359]
[360]
[361]
[362]
[363]
[364]
[365]
[366]
[367]
[368]
[369]
[370]
[371]
[372]
[373]
[374]
[375]
[376]
[377]
[378]
[379]
[380]
[381]
[382]
[383]
[384]
[385]
[386]
[387]
[388]
[389]
[390]
[391]
[392]
[393]
[394]
[395]
[396]
[397]
[398]
[399]
[400]

061_3007_rs
063_3007_rs

071_3007_UV
072_3007_UV
073_3007_UV

01 _3008_hydrotechnicke_vypocty

01_3008 Tz
01_3008_wyt
02_3008_sit
03_3008_hydro_sit
04 3008 podel

05 3008 _ulozeni
061_3008 rs
071_3008_UV
072_3008_UV
073_3008_UV

01_3009_hydrotechnicke_vypocty

01_3009 Tz

01 3009 wytyc
02_3009_sit

03 3009 _hydro_sit
04 3009 podel
05 3009 ulozeni
07_3009 HradKomora
08_3009_vyust
061_3009 rs
062_3009_rs
063_3009_rs
01_3011 Tz
02_3011_sit

03 3011 ulozeni
041_3011 UV
042_3011 UV
043_3011_UV
01_3012 Tz
02_3012_sit
03_3012_ulozeni
041_3012_UV
042_3012_UV
043_3012_UV
01_3501 Tz
01_3501_VYT
02_3501_sit

03 3501 _Podel
04 3501 Klad_schema
05 3501 Bloky
06_3501 Ulozeni
07_3501_AS
01_3502_Tz
01_3502_VYT
02_3502_sit
03_3502_Podel
04_3502_Klad
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[401] 05_3502_Bloky
[402] 06_3502_Ulozeni
[403] 01_3503 Tz
[404] 01_3503 VYT
[405] 02_3503_SIT
[406] 03_3503_Podel
[407] 04_3503_Klad_schema
[408] 05_3503_Bloky
[409] 06_3503_Ulozeni
[410] 01_3504 Tz
[411] 01_3504_VYT
[412] 02_3504_sit
[413] 03 3504 Podel
[414] 04 3504 Klad_schema
[415] 05_3504_Bloky
[416] 05_3504_Bloky
[417] 01_3505 Tz
[418] 01_3505 VYT
[419] 02_3505_SIT
[420] 03_3505_Podel
[421] 04 3505 Klad_schema
[422] 05 3505 Bloky
[423] 06_3505_Ulozeni

Elektro
[424] 4001.1_00_ROZP-1_TZ
[425] 4001.1 00 _ROZP-9 wytyc
[426] 4001.1 00 _ROZP-16_krizeni
[427] 4001.1_ 01 Tz
[428] 4001.1_01 TZ PRE
[429] 4001.1_03-04_katastr_03
[430] 4001.1_03-04_katastr_04
[431] 4001.1_03-04_katastr-03
[432] 4001.1_05-06_SIT_novy stav-5
[433] 4001.1 _05-06_SIT_novy stav-6
[434] 4001.1 07 _schema_stav
[435] 4001.1 08 schema
[436] 4001.1 09.1-2_wvytyceni-1
[437] 4001.1_09.1-2_vytyceni-2
[438] 4001.1_09.3 vyt body
[439] 4001.1_10-11 povrchy 10
[440] 4001.1_10-11 povrchy 11
[441] 4001.1 12-13 SIT_stary stav-12
[442] 4001.1 12-13 SIT_stary stav-13
[443] 4001.1_14-15 VR-14
[444] 4001.1_14-15_VR-15
[445] 4001.1_16_krizeni-1
[446] 4001.1_16_krizeni-2
[447] 4001.1_16_krizeni-3
[448] 4001.1_16 krizeni-4
[449] 4001.1_17-18_koord-17
[450] 4001.1_17-18_koord-18
[451] 4001.2_00_ROZP-1_TZ
[452] 4001.2_00_ROZP-2_vykaz
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[453]
[454]
[455]
[456]
[457]
[458]
[459]
[460]
[461]
[462]
[463]
[464]
[465]
[466]
[467]
[468]
[469]
[470]
[471]
[472]
[473]
[474]
[475]
[476]
[477]
[478]
[479]
[480]
[481]
[482]
[483]
[484]
[485]
[486]
[487]
[488]
[489]
[490]
[491]
[492]
[493]
[494]
[495]
[496]
[497]
[498]
[499]
[500]
[501]
[502]
[503]
[504]
[505]

4001.2_00_ROZP-13_vytyc
4001.2_00_ROZP-24_krizeni
4001.2_ 01Tz
4001.2_01_TZ PRE
4001.2_03-05_katastr-3
4001.2_03-05_katastr-4
4001.2_03-05_ katastr-5
4001.2_06-07_novy stav_1letapa-06
4001.2_06-07_novy stav_1letapa-07
4001.2_08-09_novy stav_Z2etapa-08
4001.2_08-09 novy stav_2etapa-09
4001.2_10 schema_stav
4001.2_11 schema_novyl
4001.2_12 schema_novy2
4001.2_13.1-3_vytyceni_letapa-1
4001.2_13.1-3_vytyceni_letapa-2
4001.2_13.1-3_vytyceni_letapa-3
4001.2_13.4-6_vytyceni_2etapa_4
4001.2_13.4-6_vytyceni_2etapa_5
4001.2_13.4-6_vytyceni_2etapa_6
4001.2_13.7 vyt body 1letapa
4001.2_13.8 vyt body 2etapa
4001.2_14-16_povrch-14
4001.2_14-16_povrch-15
4001.2_14-16_povrch-16
4001.2_17-19 stary stav-17
4001.2_17-19 stary stav-18
4001.2_17-19 stary stav-19
4001.2_20_23ezy-20
4001.2_20 23ezy-21
4001.2_20 23ezy-22
4001.2_20 23ezy-23
4001.2_24 krizeni-1
4001.2_24 krizeni-2
4001.2_24 krizeni-3
4001.2_24 krizeni-4
4001.2_25-27_ koord-25
4001.2_25-27 koord-26
4001.2_25-27 koord-27
4001.3_00_ROZP-1_TZ
4001.3_00_ROZP-2_vykaz
4001.3_00_ROZP-7_vytyc
4001.3 00_ROZP-13 krizen
4001.3 01Tz
4001.3_01_TZ_PRE
4001.3 03 katastr-3
4001.3_04_SIT_novy stav-4
4001.3_05_schema_stav
4001.3_06_schema nove
4001.3_07.1-3_wvytycni-7.1
4001.3 07.1-3_vytycni-7.2
4001.3 07.1-3_vytycni-7.3
4001.3 07.4 vyt body-7.4
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[506]
[507]
[508]
[509]
[510]
[511]
[512]
[513]
[514]
[515]
[516]
[517]
[518]
[519]
[520]
[521]
[522]
[523]
[524]
[525]
[526]
[527]
[528]
[529]
[530]
[531]
[532]
[533]
[534]
[535]
[536]
[537]
[538]
[539]
[540]
[541]
[542]
[543]
[544]
[545]
[546]
[547]
[548]
[549]
[550]
[551]
[552]
[553]
[554]
[555]
[556]
[557]
[558]

4001.3 08 povrch
4001.3_09_stary stav
4001.3_10-12_VR-Rezy-10
4001.3_10-12_VR-Rezy-11
4001.3_10-12_VR-Rezy-12
4001.3 13 Kzeni-Kliizeni 4
4001.3_13 Kzeni-Krizeni 1
4001.3_13 Kzeni-Krizeni 2
4001.3_13 Kzeni-Krizeni 3
4001.3 14 koord
4001.4_4002.3_ 01 Tz
4001.4_4002.3_01_TZ PRE
4001.4_4002.3_03-06_SIT-3
4001.4_4002.3_03-06_SIT-4
4001.4_4002.3_03-06_SIT-5
4001.4_4002.3_03-06_SIT-6
4001.4_4002.3_07-10_stary stav-7
4001.4_4002.3_07-10_stary stav-8
4001.4_4002.3_07-10_stary stav-9
4001.4_4002.3_07-10_stary stav-10
4001.4_4002.3_11-14 vytyc-11
4001.4_4002.3_11-14 vytyc-12
4001.4_4002.3_11-14 vytyc-13
4001.4_4002.3_11-14 vytyc-14
4002.1_ 01 Tz
4002.1_01 TZ PRE
4002.1 03 katastr
4002.1_04_SIT_novy stav
4002.1 05 Schema-schema
4002.1_05_ Schema-skrine
4002.1_06.1_vytyceni
4002.1_06.2_vytyc body
4002.1_07_povrch
4002.1_08_stary stav
4002.1 09 VR-krizenil
4002.1 09 VR-krizeni2
4002.1_09 VR-rezy-1
4002.1 10 koord
4002.2_01 Tz
4002.2_01 TZ PRE
4002.2_03 katr_letapa
4002.2_04 katr_2etapa
4002.2_05_novy stav_letapa
4002.2_06_novy stav_Z2etapa
4002.2_07_Schema-schemal
4002.2_07_Schema-schema?2
4002.2_07_Schema-schema3
4002.2_07_Schema-skrine
4002.2_08.1_wytycl
4002.2_08.2_wytyc2
4002.2_08.3 vyt body
4002.2_09 povrch_letapa
4002.2_10 povrch_2etapa
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[559]
[560]
[561]
[562]
[563]
[564]
[565]
[566]
[567]
[568]
[569]
[570]
[571]
[572]
[573]
[574]
[575]
[576]
[577]
[578]
[579]
[580]
[581]
[582]
[583]
[584]
[585]
[586]
[587]
[588]
[589]
[590]
[591]
[592]
[593]
[594]
[595]
[596]
[597]
[598]
[599]
[600]
[601]
[602]
[603]
[604]
[605]
[606]
[607]
[608]
[609]
-1x5
[610]

4002.2_11 stary stav
4002.2_12 VR-krizenil
4002.2_12 VR-krizeni2
4002.2_12 VR-rezy-1
4002.2_13 koord
4006_01_TZ

4006_02_SIT

4006_03 VYT
4008 _1 02_sit-1x3
4008_1_textova zprava_0107
4008 1 03 schema_ 0107
4008_2_02_sit-1x3

4008 2 03 schema

4008_2_ textova zprava_0107
4008 3 1 02_sit-1x3

4008 3 1 03 _schema_0107
4008_3_1 textova zprava_0107
4008 3 1 1 02_sit-1x3

4008_3 1 1 Tz

4008_3_2 02_sit-1x3

4008_3_2 03_schema_0107
4008_3 2 textova zprava_ 0107
4008_3 2 1 02_sit-1x3

4008 3 2 1 TZ
4008 _4 02_sit-1x3

4008 _4 03 schema 0107
4008_4 textova zprava_0107
4008_4_1 02_sit_1x3
4008 4 1 01 T1Z

4008 5 01 TZ VR1
4008 5 02_sit-1x3

4008 5 03 schema 0107
4008_5_textova zprava_0107
4008 5 1 01 Tz

4008_5_1 02_sit-1x3
4008_6_02_sit-1x5

4008 6 03 schema_ 0107
4008_6_textova zprava_0107
4008 7 01 TZ VR

4008 _7_02_sit-1x3

4008 _7 03 schema 0107
4008_7_textova zprava_0107
4008 7 1 01 T1Z

4008_7_1 02_sit-1x3
4008_8_02_sit-1x3

4008 8 03 schema_ 0107
4008_8_textova zprava_0107
4008 _9 02 orientacni_situace-1x5
4008 _9 03 schema 0107
4008_9 textova zprava_0107
4009 _1 02 orientacni_situace

4009 1 03 schemal 0107
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[611]
[612]
[613]
[614]
[615]
[616]
[617]
[618]
[619]
[620]
[621]
[622]
[623]
[624]
[625]
[626]
[627]
[628]
[629]
[630]
[631]
[632]
[633]
[634]
[635]
[636]
[637]
[638]
[639]
[640]
[641]
[642]
[643]
[644]
[645]
[646]
[647]
[648]
[649]
[650]
[651]
[652]
[653]
[654]
[655]
[656]
[657]
[658]
[659]
[660]
[661]
[662]
[663]

4009 1 04 schema2_ 0107
4009_1_textova zprava_0107
4009 2 02_orientacni_situace-1x5
4009 2 03 schemal 0107
4009 2 04 schema2_ 0107
4009 2 textova zprava_0107
4010 1 02 orientacni_situace-1x5
4010_1 03 schemal_0107
4010_1_textova zprava_0107
4010 2 02 orientacni_situace-1x5
4010_2 03 schema 0107
4010 _2 textova zprava_0107
4011 1 01 Tz
4011_1 03 _SCH
4011_1 04 rez_provmost
4011 1-koor-SIT-1

4011 _1-koor-SIT-2
4011 2 01 Tz

4011 2 01 TZ VR1

4011 2 01 TZ VR2

4011 2 01 TZ VR3

4011 2 01 TZ VR4

4011 2 01 TZ VR5

4011 2 01 TZ VR6

4011 2 01 TZ VR7
4011 2 03 _SCH

4011 2-koor-SIT-1

4011 2-koor-SIT-2
4012_1 01 Tz
4012_1 03 _SCH
4012_1 04 rez_provmost
4012_1 06_VYT1

4012_1 07_VYT2
4012_1-koor-SIT-1

4012 _1-koor-SIT-2

4012 2 01 Tz
4012_2 01 TZ VR1
4012_2 01 TZ VR2

4012 2 01 TZ VR3
4012_2 01 TZ VR4
4012_2 01 TZ VR5
4012_2 01 TZ VR6
4012_2 01 TZ VR7
4012_2_03_SCH
4012_2 05 VYT1

4012_2 06_VYT2
4012_2-koor-SIT-1
4012_2-koor-SIT-2
4013 1 01 Tz
4013_1 03 _SCH

4013 _1 04 rez_provmost

4013 1 06_VYT1

4013_1 07_VYT2
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[664] 4013_1-koor-SIT-1 [717] 4020_03_schema_0107
[665] 4013 _1-koor-SIT-2 [718] 4020_textova zprava_0107
[666] 4013 2 01 Tz [719] 4200 4210 01_TZ

[667] 4013 2 01 TZ VR1 [720] 42004210 vykresl vzorowgz DWF
[668] 4013 2 01 TZ VR2 [721] 4200

[669] 4013 2 01 TZ VR3 4210 vykres5 schemaZAP_DWF
[670] 4013 2 01 TZ VR4 [722] 4200_vykres2_sitl DWF
[671] 4013 2 01 _TZ VR5 [723] 4210 vykres3_sitlet 12 2006 _DWF
[672] 4013 2 01 TZ VR6 [724] 4210 _vykres4 _sit2et_12_2006_DWF
[673] 4013 2 01 TZ VR7 [725] 4200_03mat

[674] 4013_2_ 03 _SCH [726] 4210_03mat

[675] 4013_2 05 VYT1 [727] 4300 01_TZ

[676] 4013_2 05 VYT2 [728] 4300_01_TZprilohal

[677] 4013 2-koor-SIT-1 [729] 4300_01_TZpriloha2

[678] 4013_2-koor-SIT-2 [730] 4300 _vc2_1 DWF

[679] 4014 1 01 Tz [731] 4300 _vc2_2 DWF

[680] 4014_1 04 rez_provmost [732] 4300 _vc2_3 DWF

[681] 4014 _1 04 SCH [733] 4300 _vc2_4 DWF

[682] 4014 1-koor-SIT-1 [734] 4300 _vc2_5skrinkS5 DWF
[683] 4014 _1-koor-SIT-2 [735] 4300 _vc2_6_6_DWF

[684] 4014 2 01 TZ [736] 4300 _vc2_7_DWF

[685] 4014 2 4 SCH [737] 4300 _vc2_8 DWF

[686] 4014 _2-koor-SIT-1 [738] 4300 _vc2_9 DWF

[687] 4015 1 01 Tz [739] 4300_vc2_10vytyceni- DWF
[688] 4015_1 03 _SCH [740] 4300 _vc2_11 DWF

[689] 4015_1 04 rez_provmost [741] 4300 _vc2_12 DWF

[690] 4015_1-koor-SIT-1 [742] 4300 _vc2_13 DWF

[691] 4015_1-koor-SIT-2 [743] 4300_03techSPEC

[692] 4015 2 01 TZ VR1 [744] 4301_01_TZ

[693] 4015 2 01 TZ VR2 [745] 4301_01_TZprilohal

[694] 4015 2 01 TZ VR3 [746] 4301_01_TZpriloha2

[695] 4015 2 01 TZ VR4 [747] 4301_2 20 DWF

[696] 4015 2 01 TZ VR5 [748] 4301_2 21 DWF

[697] 4015 2 01 TZ VR6 [749] 4301_2 22 DWF

[698] 4015 2 01 TZ VR7 [750] 4301_vc2_1 DWF

[699] 4015_2 03 _SCH [751] 4301_vc2_2_DWF

[700] 4015_2-koor-SIT-1 [752] 4301_vc2_3 DWF

[701] 4015_2-koor-SIT-2 [753] 4301_vc2_4 DWF

[702] 4016 _1 02 orientacni_situace-1x5 [754] 4301 vc2 5 DWF

[703] 4016_1 03 schemal_0107 [755] 4301_vc2_6_DWF

[704] 4016_1 04 schema2_0107 [756] 4301_vc2_7_DWF

[705] 4016 _1 textova zprava_0107 [757] 4301 vc2 8castl DWF
[706] 4016 _2 02 orientacni_situace-1x5 [758] 4301 vc2_8cast2 DWF
[707] 4016 2 03 schemal 0107 [759] 4301 vc2_8cast3 DWF
[708] 4016 2 04 schema2_ 0107 [760] 4301 vc2 9castl DWF
[709] 4016 2 textova zprava_ 0107 [761] 4301 vc2_ 9cast2 DWF
[710] 4018_02_sit-1x3 [762] 4301_vc2_10 DWF

[711] 4018_03_schema_0107 [763] 4301_vc2_11 DWF

[712] 4018_textova zprava_0107 [764] 4301_vc2_12 DWF

[713] 4019_02_sit-1x3 [765] 4301_vc2_13 DWF

[714] 4019 03-schema_0107 [766] 4301 vc2_14 DWF

[715] 4019 textova zprava 0107 [767] 4301 vc2_15 DWF

[716] 4020_02_sit-1x3 [768] 4301_vc2_16_DWF
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[769] 4301_vc2_17 [821] 4401_08_katm

[770] 4301_vc2_18 [822] 4402_01_Pz

[771] 4301_vc2_19 [823] 4402_02_SIT

[772] 4301_03techSPEC_12_2006 [824] 4402_03_DIP

[773] 4400 01 1 Technick& zprava [825] 4402_04 prilTZ_schkb
[774] 4400 01 2 Parcely [826] 4402 04 TZ

[775] 4400 02 Blok schema-2_dwf [827] 4402_05_kapl

[776] 4400 03 Blok schema-3_dwf [828] 4402_06_katm

[777] 4400 04 Blok schema-4_dwf [829] 4403 _01_Pz

[778] 4400 05 Blok_schema propagicu-dwf [830] 4403_02_SIT

[779] 4400 06 kiZenitezy 6 dwf [831] 4403 03 _DIP

[780] 4400 07 kiZzenitezy 7 dwf [832] 4403 04 prilTZ_schkb
[781] 4400 08 kiZenitezy 8 dwf [833] 4403 04 TZ

[782] 4400 09 kiZzenitezy 9 dwf [834] 4403 05 kapl

[783] 4400 10 sitl_dwf [835] 4403_06_katm

[784] 4400 11sit2_dwf [836] 4501.1 01 Tz

[785] 4400 12sit3_dwf [837] 4501.1 01 _TZ PRE
[786] 4400 13sit4_dwf [838] 4501.1_02_SIT_katast
[787] 4400 14sit5_dwf [839] 4501.1 02_SIT_ katastr
[788] 4400 15sit6_dwf [840] 4501.1 03 _SIT_novy stav
[789] 4400 16sit7_dwf [841] 4501.1_04_TS590_VNrozv
[790] 4400 17sit8_dwf [842] 4501.1 05 Schema_ TS
[791] 4400 18sit9_dwf [843] 4501.1_06_TS_pud

[792] 4400 19 Katastrmapa s trasou-dil 1 dwf[844] 4501.1_07_Uzemmi

[793] 4400 20 Katastrmapa s trasou-dil 2 dwf[845] 4501.1_08 VR

[794] 4400 21 Katastrmapa s trasou-dil 3 dwf[846] 4501.1 _09_stav stav
[795] 4400 22 Katastrmapa s trasou-dil 4 dwf[847] 4501.1 10 wvytyceni

[796] 4400 23 Katastrmapa s trasou-dil 5 dwf[848] 4501.2 01 TZ

[797] 4400 24 Katastrmapa s trasou-dil 6 dwif[849] 4501.2 01 TZ PRE

[798] 4400 24 Katastrmapa s trasou-dil 6 dwif[850] 4501.2_02_katastr

[799] 4400 26 Katastrmapa s trasou-dil 7 dwf[851] 4501.2_03_SIT_novy stav
[800] 4400 26 Katastrmapa s trasou-dil 8 dwf[852] 4501.2_04_SCH

[801] 4400 27 Katastrmapa s trasou-dil 9 dwf[853] 4501.2_05_Schema_TS

[802] 4400 28_VYTYCOVACI BODY [854] 4501.2_06_TS_pud

[803] 4400 29 vyt-SIT1 dwf [855] 4501.2_07_Uzemmi_TS

[804] 4400 30 vyt-SIT2 dwf [856] 4501.2_08 VR

[805] 4400 31 vyt-SIT3 dwf [857] 4501.2 09 SIT_stav stav

[806] 4400 32 vyt-SIT4 dwf [858] 4501.2_10_vytyceni

[807] 4400 33 vyt-SIT5 dwf [859] 4501.3 01 TZ

[808] 4400 34 vyt-SIT6 dwf [860] 4501.3 01 _TZ_PRE

[809] 4400 35 vyt-SIT7 dwf [861] 4501.3_02_katastr

[810] 4400 36 vyt-SIT8 dwf [862] 4501.3_03_SIT_novy_22kV

[811] 4400 37 vyt-SIT9 dwf [863] 4501.3_04_SCH

[812] 4400 38 01 TSpecifikace [864] 4501.3 05 Schema_ TS
dodavek a seznam vykidn [865] 4501.3 06 TS pud

[813] 4401 01_PZ [866] 4501.3_07_Uzemmi_TS

[814] 4401_02_SIT [867] 4501.3_08 VR

[815] 4401_03_DIP [868] 4501.3 09 _STARY_22kV

[816] 4401 04 _prilTZ [869] 4501.3_10_vytyceni

[817] 4401 _04 TZ Plynovody

[818] 4401_05_kapl [870] 5001

[819] 4401_06_kapl [871] 5001_02_SIT

[820] 4401_07_dem [872] 5001_03_1_podel
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[873] 5001_03_2 podel
[874] 5001_03_3 podel
[875] 5001_03_4 podel
[876] 5001_03_5 podel
[877] 5001_04_ULO
[878] 5001_05 _DP

[879] 5002
[880] 5002_03_DP
[881] 5003

[882] 5003_02_SIT

[883] 5003_03_ULOz

[884] 5004

[885] 5004_02_SIT

[886] 5004 03 podel

[887] 5004_04_PODCHOD

[888] 5004_05_ULOZ

[889] 5005

[890] 5005_02_SIT

[891] 5005 03 podel

[892] 5005_04_ULOz

[893] 5006

[894] 5006_02_SIT

[895] 5006_03_ULOZ

[896] 5006_04_MOST
Podzemni stavby

[897] 1.1-Technicka zpravéastl

[898] 2.1-Technickd_zpravéast2

[899] 0-Technicka zprava

[900] 01_6001_Souhr zprava

[901] _KK1_
[902] _KK2_
[903] _KK6_
[904] _KK7_
[905] _KK8_
[906] _KK9_
[907] _KK10_
[908] _KK11_
[909] _KK12_
[910] _KK13_
[911] _KK14_
[912] _KK15_
[913] _KK16_
[914] _KKA_
[915] _KKB_
[916] KKC_

[917] Staticky vypaet
[918] 1_04_Podelny_profil
[919] 1 _05_tvar komory KK1
[920] 1 06_tvar komory KK2
[921] 1 07_detaily komory pod mostem
[922] 1 08_tvar komory KK6
[923] 1 09 tvar komory KK7
[924] 1 10 tvar komory KK8
21

[925] 1 11 tvar komory KK9
[926] 1 12 _tvar komory KK10
[927] 1 13 tvar komory KK11
[928] 1 14 tvar komory KK12
[929] 1 15 tvar komory KK13
[930] 1 16 _tvar komory KK14
[931] 1_17_tvar komory KK15
[932] 1_18 tvar komory KK16
[933] 1_19 pudorys vedeni na moste
[934] 1_20_drzak na moste typl
[935] 1 21 drzak na moste typ2
[936] 1 22 drzak na moste typ3
[937] 1 23 drzak na moste typ4
[938] 1 24 drzak na moste typ5
[939] 1_25 drzak na moste typ6
[940] 1 _26_drzak na moste typ7
[941] 1_27_drzak na moste typ8
[942] 1_28 drzak na moste typ9
[943] 1 29 drzak na moste typ10

[944] 1_30 VYKRESY PRVKJ — ZEBRIK

[945] 1_31_VYKRESY PRVHKJ nosice kabelu

[946] 1_32 REZY TELESEM
KABELOVODU

[947] 1_33_ZAJISENI VYKOPU TELESA
KABELOVODU

[948] 1_35 VYKRESY DRZAKU TELESA
NA MOSTE TYP11

[949] 1_36_DETAILY KABELOVODU NA
MOSTE

[950] 1-34_DETAILY HYDROIZOLACE

[951] 2-04_PODELNY PROFIL

[952] 2-05_TVAR KOMORY KKA

[953] 2-06_TVAR KOMORY KKB

[954] 2-07_TVAR KOMORY KKC

[955] 2-08 REZ TELESEM KABELOVODU

[956] 2-09 VYKRESY PRVKJ — ZEBRIK

[957] 2-10_ VYKRESY PRVKJ - NOSKE
KABELU

[958] 2-11_VYUSTENI NA PROVIZORNI
LAVKU OD - KKB

[959] 2-12_VYUSTENI NA
PROVIZORNI LAVKU OD — KKC

[960] 01_KKO01_KOOR

[961] 02_KK02_KOOR

[962] 03_KK06_KOOR

[963] 04_KKO07_KOOR

[964] 05_KK08_KOOR

[965] 06_KKO09_KOOR

[966] 07_KK10_KOOR

[967] 08_KK11_KOOR

[968] 09_KK12_KOOR

[969] 10_KK13_KOOR

[970] 11_KK14 KOOR
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[971] 12 _KK15 KOOR

[972] 13 KK16_KOOR

[973] 14 KKA_KOOR

[974] 15 KKB_KOOR

[975] 16_KKC_KOOR

[976] 1 2 pudorys def_trasy

[977] 1_3 vytyc_vykres def trasy

[978] 2_2 pudorys provizorni trasy

[979] 2_3 vytyc_vykres provizorni
trasy

[980] 01.6001_1 Tz

[981] 02_6001_1 vetrani komory KK9

[982] 03 6001 _1 vetrani komory KK
10

[983] A 6001 2 1 TZ

[984] A 6001_2 1 vlivy

[985] B_vykresy 301

[986] B_vykresy 302

[987] B_vykresy 303

[988] A _Tabulky 6002_2_2

[989] A TZ 6002_2 2

[990] A vlivy_6002_2_2

[991] B_VYKRESY_251. 6002_2 2

[992] B_VYKRESY_252 6002_2 2

[993] 6001.3_01_TZ

[994] 6001.3 01_TZ PRE

[995] 6001.3 03_SIT

[996] 6001.3_04 novy stav

[997] 6001.3_05_stary stav

[998] 6001.3_06_schema
Pozemni stavby

[999] 7001_1

[1000] 7001_2

[1001] 7002_1

[1002] 7002_2

[1003] 7003_1

[1004] 7003_2

[1005] 7004_1

[1006] 7004_2

[1007] 7005_1

[1008] 7005_2

[1009] 01_7006_1 2 Tz

[1010] 02_706_1_SIT DEMOLICE

[1011] 03_706_1 SIT_DEF

[1012] 04_706_1 PP

[1013] 05_706_1 PR

[1014] 01 _7006_1 2 Tz

[1015] 02_7006_2 sit DEMOLICE

[1016] 03_7006_2 SIT_DEF

[1017] 04_7006_2 PP

[1018] 05_7006_2 PR

[1019] 7011 1

[1020] 7011 2
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[1021]
[1022]

7012 1
7012 _2

Vegetani Upravy

[1023] 8001 _01-1 TZ priprava
uzemi

[1024] 8001_01-2_TAB_kacene
dreviny

[1025] 8001_02_SIT_priprava uzemi

[1026] 8002_01_TZ veget_upravy

[1027] 8002_02_SIT_veget_upravy

[1028] 8004 _01-1 TZ upravy
doc_zab

[1029] 8004 _01-2_TAB_zabory

[1030] 8004_02_SIT_upravy doc_zab
Dopravni opatreni

[1031] 9010_SIT

[1032] 9010_TZ

[1033] 9010_VR

[1034] 9010_VYT

[1035] 1006_DIO

[1036] 1007_DIO

[1037] 9020 _081 Pz

[1038] 9020_082_DIP

[1039] 9020_TZ

[1040] JankovcovaxDelnicka 1

[1041] JankovcovaxDelnicka 2

[1042] Lib_most_uzavera

[1043] Sirsi_vztahy

[1044] Voctarova_1

[1045] Voctarova_2

[1046] Voctarova_3

[1047] Voctarova_uzavera

[1048] 9030-01-01-TZ

[1049] 9030-02-sitl

[1050] 9030-03-sit2

[1051] 01_9200_Tz

[1052] 02_9200_PUD

[1053] 03_9200_PP

[1054] 04_9200_PR

[1055] 06_9200_DET

[1056] 07_9200_Stat_vyp

[1057] 9210-01-01-TZ

[1058] 9210-01-02-sit protipovod plan

[1059] 9210-02-sitl

[1060] 9210-03-sit2
Organizace vystavby

[1061] E1-1-1,2-TZ

[1062] E1l-1-3-vjezd

[1063] E2-1-HMG-str1-3

[1064] E2-1-HMG-str4-6

[1065] E3-SituacePOV_0Oetapa-2x8

[1066] E4-SituacePOV_dsp-Most-
2x10



2.4 PODROBNY ROZPIS PODKLADU ZE STATIKY PONTEX [2.1_25]
[1] A_PodrobneStatickePosouzeni-2010

[2] B_OvereniMoznostiZesileni-2010

[3] 002-Libensky most-prepocet-2013

[4] Staticky vypd@et zatiZitelnosti Most V-009 Pontex 05 2003

2.5 PODKLADY PRO HISTORICKY UVOD

[1] Fischer, J., Fischer, O.: Prazské mosty. AcadewydavatelstvCSAV. Praha, 1985.

[2] https://cs.wikipedia.org

[3] http://www.portalpraha.cz/libensky-most

[4] http://www.praha8.cz/Zmizela-Liben

[5] Libensky most pes Vitavu v Praze - Posouzeni stavu pro fiié soumosti, 1 etapa. Pontex, s.r.o.,
2013.

2.6 NORMOVE PODKLADY

[1] CSN 731317 -  ,Tvrdorrné metody zkouseni betonu*

[2] CSN 73 2011 — ,Nedestruktivni zkouseni betonovychskaikci*

[3] CSN 73 2400¢'SN 73 2400, zm. B — ,Provadi a kontrola betonovych konstrukci*

[4] CSN 73 6172 — ,Odlr, msieni a zkouseni vzoikz krytu cementobetonové vozovky*

[5] CSN 73 1315 — ,Stanoveni objemové hmotnosti, hustaiynosti a porovitosti betonu®

[6] CSN 73 1317 — ,Stanoveni pevnosti betonu v tlaku®

[7] CSN P ENV 206 — ,Beton. Vlastnosti, vyroba, ukladarritéria hodnoceni®

[8] CSN 73 1370 — ,Nedestruktivni zkou$eni betonu - &l ustanoveni*

[9] CSN 73 6220 — ,Evidence mostnich objekibzemnich komunikaci®

[10] CSN 73 6221 — ,Prohlidky maospozemnich komunikaci*

[11] USP¢. 5.739.035

[12] CSN 73 2030 — ,Zatovaci zkousky stavebnich konstrukci*

[13] CSN 73 6201 — ,Projektovani mostnich objekt

[14] CSN 73 6209 — ,Zatovaci zkousky most

[15] CSN 73 0038 — ,Navrhovani a posuzovani stavebnioistkokci i prestavbach*

[16] CSN EN 206-1 — ,Beton &ast 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda*

[17] CSN 73 1329 — ,Uprava ttaych ploch betonovych zkuSebnictes®

[18] CSN EN 12504-1 — ,Zkouseni betonu v konstrukci€tast 1: Vyvrty - Odbr, vySeteni
a zkouSeni v tlaku“

[19] CSN EN 12390-7 — ,Zkou3eni ztvrdlého betontiast 7: Objemova hmotnost ztvrdlého
betonu*

[20] CSN EN ISO 12 570 — ,Tepainvihkostni chovani stavebnich mateii&@ vyrobki -
Stanoveni vlihkosti suSeninii gvysené teplat

[21] CSN 73 1326 — ,Stanoveni odolnosti povrchu cemerttoygetonu proti fisobeni vody a
chemickych rozmrazovacich latek”

[22] CSN 73 1371 — ,Ultrazvukova impulsova metoda zkoibetonu*

[23] CSN EN 12390-3 — ,ZkouSeni ztvrdlého beton@ast 3: Pevnost v tlaku zkuSebnich
teles”

[24] CSN EN 13755-1 — ,Zku3ebni metodiifmdniho kamene - Stanoveni nasakavosti vodou
za atmosfeérického tlaku“

[25] TP 88 — ,Oprava trhlin v betonovych konstrukcich*

[26] TP 72 MDCR — ,Diagnosticky piizkum most*

[27] TP 89 MDCR — ,Ochrana povrahbetonovych mosgtproti chemickym vlivim*

[28] CSN 73 6203 — ,Zatizeni magt

[29] CSN 73 6101 — 6/1985 — ,Projektovani silnic a déinic

[30] CSN 73 6201 — 3/1978, zm a; 2/1987; 2/1995 — , Rtojgani mostnich objeit

[31] CSN 73 6206 — 1971 — ,Navrhovani betonovych a Zdlemmovych mostnich

konstrukci“
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[32]

[33]
[34]
[35]
[36]
[37]
[38]
[39]

[40]

[41]
[42]
[43]
[44]
[45]

[46]
[47]

[48]
[49]
[50]
[51]
[52]
[53]
[54]

[55]
[56]
[57]
[58]
[59]

[60]
[61]
[62]

[63]
[64]

[65]
[66]

CSN 73 6242 — 1995 — ,Navrhovani a pro#idvozovek na mostech a pozemnich
komunikacich*

73 0002, EN 1990 — ,Zasady navrhovani“

73 0002, EN 1990/A2 — ,A2ifloha pro mosty*

73 0035, EN 1991-1-1 —,, Vlastni tiha"

73 6203, EN 1991-2 — , ZatiZeni mostopravou vetns zm. Z1“

73 1201. EN 1992-1-1 — ,Betonové konstrukce — Obgmavidla“

73 1201, EN 1992-2 — ,Betonové konstrukce — Mosty*

TP 73 — ,Zesilovani betonovych mégbozemnich komunikaci externi lepenou vyztuzi
a/nebo sfaZenou Zelezobetonovou deskou. Pokyny pro &gt

TP 74 — ,Zesilovani betonovych maspozemnich komunikaci externi lepenou vyztuzi
a/nebo sfaZenou Zelezobetonovou deskou. Technické podminky.”

CSN 73 6222/2009 — ,Zatizitelnost mostl pozemnicminikaci*

CSN 73 6102 — ,Projektovantikovatek na silrinich komunikacich*

CSN 73 6110 — ,Projektovani mistnich komunikaci*

CSN 75 6101 — ,Stokové sia kanalizani pripojky*

CSN DIN 18 920 — ,Sadovnictvi a krajitsivi - Ochrana strof porosti a ploch pro
vegetaci pi stavebniclinnostech”

CSN 73 6121 — ,Stavba vozovek. Haté asfaltové vrstvy*

TP 109 - ,Asfaltové hugmé vrstvy se zvySenou odolnosti proti twortrvalych
deformaci”

CSN 73 6129 — ,Stavba vozovek. Pidst a natry*

TP 102 — ,Kationaktivni asfaltové emulze”

CSN 73 6125 — ,Stavba vozovek. Stabilizované podkiad

CSN 73 6126 — ,Stavba vozovek. Nestmelené vrstvy*

CSN 73 6133 — ,Navrhovani a provid zemnihodlesa pozemnich komunikaci®

CSN 72 1006 — ,Kontrola zhu#ni zemin a sypanin®

CSN 33 2000-4-41 — ,Elektrotechnickéreglpisy - Elektrickd zZgzeni - Cast 4:
Bezpeé&nost - Kapitola 41: Ochranaga Urazem elektrickym proudem*

CSN 73 6005 — , Prostorové ug@olani siti technického vybaveni*

CSN 36 0400 — ,Viejné oswtleni*

CSN EN 13201 — ,Osstleni pozemnich komunikaci®

CSN 36 0410 — ,Osttleni mistnich komunikaci®

TP 170 — ,Navrhovéni vozovek pozemnich komunikag3efbecnacast, katalog,
navrhova metoda)“

TP 84 — ,Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci®

CSN 73 6244 — ,Rechody most pozemnich komunikaci*

CSN ISO 4463-2 — Nitici metody ve vystavh- Vytyéovani a mireni -Cast 2: Metické
znatky*

TP 124 — ,Z&kladni ochranna opexti pro omezeni vlivu bludnych prausa mostni
objekty a ostatni betonové konstrukce pozemnichukokaci“

CSN 73 6207 — ,Navrhovani mostnich konstrukcfedpjatého betonu®

P ENV 1991-2-7 — ,Zasady navrhovani a zatiZzeni kaksi — mimdadna zatiZzeni"
CSN EN 13791 Posuzovani pevnosti betonu v tlaku nskokcich a
prefabrikovanych betonovych dilcich.
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3. PREDMET ZPRAVY
Predmétem posudku jsou nasledujici okruhy ddtaz

1. Posouzeni a analyza saaného technického stavu soumosti hfd@ho mostu na zaklad
piedloZenych provedenych diagnostik a kontrolnichnlidek
2. Posouzeni nutnosti celkové rekonstrukce sounmmuestizaklad predloZzené projektové
dokumentace a stanovisek zejména z pohledu:

» Predikované Zivotnosti stavajiciho soumosti

» Planované a dopotané Zivotnosti stavebnich Uprav

* Respektovani stavajici dopravni funkce soumosti

» Zachovani satasného vzhledu soumosti

» Aktudlre platnych stavebnich norem gegdpisi

» Aktualniho vyvoje stavebnich technologii

» Efektivnosti vynaloZenych investiich prostedki z hlediska celkové Zivotnosti

konstrukce a provoznich nakiad

3. Posouzeni moznosti a realnosti parcialni opsmgymosti ve vazbna bod 2.

4. POSOUZENI A ANALYZA SOU CASNEHO TECHNICKEHO STAVU
SOUMOSTI LIBE NSKEHO MOSTU NA ZAKLAD E PREDLOZENYCH
PROVEDENYCH DIAGNOSTIK A KONTROLNICH PROHLIDEK

Pro zhodnoceni aktualniho stavu bylo vyuzito mrno#Estkumentace zpracovavané ilgihu
uplynulych cca dvou desetileti. Soupis dokum@ntv kapitole 2. V tétéasti jsou primarg

vyuzity informace z dokumérgpecifikovanych v podkapitole 2.2. Zakladni ziékaformace
Z jednotlivych dokumeit jsou zde uvedeny pro ziskani uceleného pohleduyvaojiv
konstrukce. Na zakladechto informaci pak je provedeno shrnuti.

4.1 ZAVERY Z DIAGNOSTICKYCH ZPRAV Z LET 1992 — 2013 [2.2 1-10]

[1] ROK 1992 - DIAGNOSTIKA MOST X 656 PONTEX 1992 ,DIAGNOSTICKY
PRUZKUM MOSTU ,U LOD ENICE"V PRAZE 8 — LIBNI, EV. C. 6 - 944A"
Zkousky betonu:
Karbonatace:
Zjistovana pouze u slotip Zjisttna hodnota pH = 10 (v hloubceilgizné 10 mm —
zjistovano na povrchu upraveném pro tvrdonou zkouSku pevnosti betonu) — stav
vyhovujici.

Chemicky rozbor:
Pro rozbor odebrano 12 vzark 5 tiznych mist. Hodnotil se obsah chlaridztazeny
k hmotnosti cementu v %. Zjigta byla hloubkova degradace betonu, kdy i vecmpeh
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hloubkach pod povrchem konstrukce byly kéemy nepipustné hodnoty obsahu chlakid
Zjistené hodnoty se pohybuji v rozmezi 0,3 % az 1,74 #p(ptna hodnota pro Zelezobeton
je do 0,4 %, hodnota pro prosty beton je max. 1%).

Pevnost betonu v tlaku:

ZjiSténa zardena pevnost betonu v tlakud= 23,7 MPa pro sloupy a 23,6 MPa pro
vodorovné konstrukce dle norm¢SN 73 2011¢l. 4.2.7.1. Pevnost byla zkousena
destruktivié na vyvrtech (3 ks) i nedestrukti&ischmidtovym tvrdorem na konstrukci (75
mist)

Z&vér zpravy (zavér Pontex s.r.0.):

.Na zakla¢ uvedenych &eni je nutno dopotiit neprodlenou opravu konstrukce a to
piedevsim v oblasti kloubu. S¢asrE je nutné provest kompletni vgmu dilata&niho zaéru
a opravu izolace v jeho okoli. Pro tyto prace jénBwypracovat samostatny projekt opravy

mostu.”

[2] ROK 1995 — HLAVN{ PROHLIDKY — 1995 LIBE NSKY MOST V-009, PONTEX

Zawr prohlidky obect: VesSkeré zavazné zavady nosné konstrukce jsouiczamy
vyraznymi ptisaky hydroizolaci nebo dilataimi sparami.

Obr. 6 Zakresleni poruch a zdvad — pole KL1
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Obr. 7 Zakresleni poruch a zvad — pole KL2
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Obr. 10 Zakresleni poruch a zavad — pole KL5
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LEGENDA: - == =—-—====-~ 0SA KLOUEU
— —— —— —— LDILATACK! SPARA MEZI JEDNOTLIVIMI FASY OBLCUKU

(300 MM) HLOUEKA DEGRADACE BETONU OD LICE OBLOUKOVEHD FASU

> 3% 7| VELMI VIRAZINE PRUSAKY OBLOUKEM S VYLUHY POJIVA A KRAFNIKY

= BETON OBLOUKU NARUSENY STEKAJICI VODOU S VYPLAVENYM POJIVEM NA POVRCHU EETONU

/ Y POVRCHOVE NARUSEN! BETONU OBLOUKU BEZ VET$IHO FCSKOZEN!

/{,///;//// ' 1 VIRAZNEIS! PRUSAKY KLOUEEM

Obr. 11 Legenda k obraiin 6-10

Koment& KU k podkladu [1]:
Jedna se o prvni rozsahlejsi diagnostickyzgum konstrukce. Zpracovatelé se snazili @ co
nejpodrob@jSi popis stavu konstrukci. S uvedenymi metodandawry lze souhlasit
Zpracovatelé této zpravy je pokladaji ve svém cedkspravné a relevantni.

[3] ROK 2001 - DIAGNOSTIKA PONTEX 2001 MOST V-009 FRES VLTAVU
,LIBE NSKY MOST V PRAZE - V 009, DIAGNOSTICKY PR UZKUM"

[) Porovnani kontrolni prohlidky se zawry HPM 1995

Vlivem pokraujiciho zatékani dochazi k soustavnému pozvolnémauSpvani stavu
nosné konstrukce i spodni stavby. Rozsah poruclzvagsil, v disledku pokraujiciho
korozniho procesu je vyrag8i i oslabeni nosné vyztuze. K vyrg&@imu zhorSeni stavu
doSlo zejména v oblasti klotibroStovych poli, v mistech podélnych dikatech spéar u
rozSteni a u konstrukce schodidv mist silného zatékani do konstrukce klenbovych poli
dochéazi k vyraznému vyplavovani pojiva, kteréze byt spojeno i se snizenim pevnosti
betonu pislusnychc¢asti. S ohledem na zhorSeni stavebniho stavu kiestrdoportiuji
uvazovat stavebni stav VI — velmi Spatny seisutelem stavebniho stavi=0.4.

II) Zhodnoceni stavu betonu na jadrovych vyvrtech

U betonu roStovycliasti nebyly zjiginy zadné zavadyi anomalie. Beton je hutny s
vyvazenym sloZzenim jednotlivych sloZek. Lok&ljsou pravdpodobné drobné poruchy -
zejména nedohuéné oblasti v mistech &8iho mnozstvi vyztuzegi shluku &tSich zrn
kameniva.

U betonu klenbovycltasti byly zjiSény vyrazné zavady. Beton je misty, zejména v
povrchovych vrstvach (~200 mm), nedostateprohutrény, s velkym mnoZstvim dutin a se
znanym mnozstvim velkych ovalnych zrn kameniva (~ v&. mm). V &chto oblastech
dochéazi vlivem poruSené izolace k intenzivnimu gkéhi vody a k dalSimu rozruSovani
nekvalitniho betonu.
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[I) alkalické reakce — detekce ASR

U betonu rostovyckiasti nebyla zjigha zasadnifitomnost produki ASR. U betonu
klenbovych¢asti byla v jednom fijpact zjiSténa reakce ASR, pra¥dodobr starSiho data.
Vzhledem k vyrazé poréznimu betonu vSak nedoslo k naruSeni konsrudapindnim gelu.
V souwasné dob je gel vyschly na prasSek. Problém by mohl nastahistech hut&Siho
betonu, kde se gel nema kam rozpinat t~ckiarakteristickych trhlin vSak na konstrukci
nebyla zjis¢na.

IV) Vyhodnoceni laboratornich zkouSek DTA a TVA

Analyzami DTA a VTA nebyl zji&n Zadny druh koroze betonu v nebezpeh
hodnotach. V mistkloubu roStové konstrukce mezi oblastmi |-Vl a Pldozaznamenano
nebezpeéi vzniku haetnaté koroze betonu viivengtgiho podilu Mg(OH) . V betonu klenby
bylo zjiS&€no velké mnozZstvi vapenatych vylyhpravdpodobré z vysSiche¢asti konstrukce.
Pfi provadné opra¢ je nutné owiit, zda ve vysSich vrstvach neni vyluhovani spojeno
piislusnou ztratou pevnosti — Ize prokazat analypog. odtrhovymi zkouSkami

V) Zkousky RCT — chloridovy test:

Ramoveé rosty: S vyjimkou zkuSebniho mista 11 bykSech zkuSebnich mist byla
zjisténa koncentrace chloridovych idgnpresahujici povolenou hranici. Nejvyssi koncentrace
byly zmeteny na levé strannalEhu trdmu 5 u kloubu za podporou Il — az 4.69% .\0KBO
mm a 1.90 v hl. 70-105 mm. \&bnych¢astech trar zejména v oblasti kloubse pohybuji
hodnoty na ~1-3% v hl. 0-30 mm a ~0.5-2% v hl. DO-inm. U prvk schodi$ byla zjiS€na
kontaminace v povrchovych vrstvach do 20 mm 2.8@D% a v hloubkach 55-120 cca 1.37-
2.07%. Z ¥chto udaj je Zejmé, Ze v mistech zatékani neni beton schoperstitzaji
dostaténou ochranu vyztuze zZidodi misty az extrémni kontaminace chloridovymi ionty a
hrozi zvySené riziko rychlého postupu koroze vyetuz

Betonové klenby: Stupekontaminace betonu ionty Ctimo zavisi na niié zatékani
na konstrukci. Pouze ve zkuSebnim #is8 byla zjis&na koncentrace chloridovych idgnt
piesahujici povolenou hranici. V ostatnic¢hstech byly zji&ny koncentrace v oblasti
povolenych hodnot 0.17 — 0.71 %. &hto udaj je Zejmé, Ze vysoké procento nasyceni
ionty Cl je pravdpodobr pouze v castech, kde diky zimé poérovitosti, pop
nedostaténému prohuténi betonu dochazi k protékani konstrukce. NaruBetonu z titulu
koncentrace iorit C| mize v kombinaci s vyplavovanim pojiva igobovat lokalni ztratu
pevnosti a rozpad betonu. Obe&ctY ramci opravy je nutno zabranit zejména dalSimu
zatékani do nosné konstrukce. Degradovangiaruseny beton se odboura — plné odbourani
kontaminovaného betonu ze statickyavadi neni mozné. Proto je nutné po reprofilaci
sananimi materialy, pop dobetonovanim provést takova dpatf, ktera zajisti dostateou
funkci ochrany vyztuze (v mistech klaubk spojeni prefabrikats monolitickoucasti klenby)
proti korozi.
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VI) Orienta ¢éni zjiSténi stavu vyztuze v rozhodujicich ptirezech:

Hodnoty oslabeni profilu Ize chapat jen jako ornt, nebd neni k dispozici
puvodni dokumentace, ze které by bylo mozno zjiskutané hodnoty fivodnich
neoslabenych profil Vyztuz ve velkéc¢asti rozhodujicich fitezi neni bez vyraznych
destruktivnich zasdh ptistupna (nap vyztuz u horniho povrchu v mistech zapornych
ohybovych momerit vyztuz konzol v oblasti klout), a proto Ize oslabeni pouze odhadnout
na zaklad vySe uvedenych udaj V mistech silného zatékani jiz zpravidla chibyci
vrstva betonu a hlavni nosné vyztuz sikoroduje s pimérnym oslabenim cca 20 %, tj.
zbyva 80 % plochy fjvodniho profilu. Tminky mohou byt i zcela ipkorodované. V
mistech, kde je beton vlhky, ale vizu&lmeporuSeny (trhliny, degradace apod.), lze
piedpokladat oslabeni cca 5-10 %. V mistech bez aatékyrazijSi oslabeni vyztuze
nepgredpokladame.

VII) Kontrola nep Fistupnych dutin v oblasti kloubi:

Klouby ramovych rost jsou silé zanesené restotami, ocelové desky koroduji, v
mistech se zatékanim s vyr&@&im oslabenim materialu. Klouby klenbovych polbysv
relativné dobrém stavu, vékterychcastech jsou mighzanesené gestotami.

Koment& KU k podkladu [3]:

Jedna se o dalSi navazujici rozsahly diagnostickykum konstrukce navazujici naipkum
zroku 1992 [1]. Zpracovatelé se snazili o deplh pedchozich informaci a o co
nejpodrob@jSi popis stavu konstrukci a vyvoje poruch. S uwpaé metodami a zéwy Ize
souhlasit. Zpracovatelé této zpravy je pokladajsvém celku za spravné a relevantni.

[4] ROK 2010 C2_KOMPLEXNI_ZPRAVA ,LIBE NSKY MOST, PRAHA 7 A 8, C.
AKCE 999984, SRKA 21 M, PROVEDENi DIAGNOSTIKY MOSTU A
POSOUZENI UNOSNOSTI
SO 2001 — MOST RES VLTAVU
MONITOROVANI OBLOUKOVYCH PAS U, KOMPLEXN| ZPRAVA*

Vyskyt trhlin ¢ jiné abnormality:

Béhem owtrovaci zkousky nebyly zjiShy jakékoliv projevy abnormalniho chovani
konstrukce. Nebyl také zaznamenan vznik novyclintdiljinych poruch betonu.
Prahyby NK:

Praihyby NK nangfené v polovig rozpeti pole 1 byly pepaiteny v pondru
skut&neho zatizeni a fpdpokladaného zatizeni. Nasledmyly piepaitené ptihyby
porovnany s prhyby vypatenymi na statickém modelu. N&fené hodnoty mihybi
negesahly vypoétené hodnoty ze statického modelu.
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P¥i¢ny roznos:

viv s

v

Pokles spodni stavby:
Béhem owtrovaci zkousSky nebyly zji&hy mefitelné hodnoty poklesu prikspodni
stavby.

Pohyb v kloubech:

Béhem owiovaci zkousky byl zaznamenan pohyb vSech sledovaiiamubi, tzn.
patnich i vrcholového v poli 1. Natfené hodnoty vSak dosahovaly max. 0,03 mm. Pohyb v
kloubech Ize ozndt jako zanedbatelny. Vzhledem k tomu, Ze maximalyghylky jsou v
fadu citlivosti¢idel nebo pevodniki, nelze na zakladnantienych dat provad podrobrjsi
relevantni analyzy.

Koment& KU k podkladu [4]:
S uvedenymi zhodnocenimi a &gvz provedenych #&ieni a monitorovani konstrukce lze
souhlasit. Zpracovatelé této zpravy je pokladajsvém celku za spravné a relevantni.

N

[5] ROK 2010 - DIAGNOSTIKA PONTEX 2010 PRILOHA D DOPL NKOVA
DIAGNOSTIKA ,LIBE NSKY MOST, PRAHA 7 A 8, C. AKCE 999984, SRKA 21
M, PROVEDENI DIAGNOSTIKY MOSTU A POSOUZEN| UNOSNOST |
SO 2001 — MOST RES VLTAVU
DOPLNUJICI DIAGNOSTICKY PR UZKUM*

Shrnuti zavéra prazkumu

- beton nosné konstrukce ma nevhodné sloZe&gisnirubd frakce kameniva je v konstrukci
zastoupena nerovnamé (pii betonézi dochazelo k segregaci kameniva), lakdlyla ve
vyvrtech zachycena zrna kameniva s velikosti c€ariifh

- hutreni betonové sisi bylo provadno nedostata¢ — zaznamenadasty vyskyt kaveren v
okoli zejména #&sSich zrn kameniva, v mistechupaki patrné vyluhy - na hornim lici
klenbovych pas v mist odebranych &kterych vyvrti byl zjis€n izolatni nagrovy systém
nebo cca 5 mm tlusta asfaltova natavovana izolace

- maltovy tmel je v piméru hutny s dostatmym obsahem cementu - na spodnim lici
klenbovych pas jsoucasto nedostate¢ zhutréné oblasti, v této oblasti dochazi k vyraznému
mrazovému rozpadu Vv tlotge minimalg 10 mm

- jadrovymi vyvrty byla zachycena vyztuz vyjiime — jednalo se o pruty konstrérk vyztuze
uloZzené nafi¢ klenbovym pasem (podél prefabrikovanycha#toubi)

- na zaklad destruktivnich zkouSek pevnosti v tlaku a tahurkadebranych z konstrukce
Ize beton zatdit dle CSN EN 206-1 jako C16/20

- pramérna hodnota objemové hmotnosti je 2260 Kg/m
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- na z&klad zkouSek nasakavosti Ize konstatovat, Ze maltoef evelmi hutny

- zkousSené vzorky vyragmevyhouly ve zkouskach mrazuvzdornosti

- pramerny staticky modul je 22,3 GPa

- reaktivita kameniva byla vyraZjsi jen ojedigle, a to u gkterych kame velikosti >3 cm

- praizkumem byla o#ena shoda nagrenych délek odebranych vyurs Gdaji o tlousce
klenbovych pasdle pivodni projektové dokumentace, maximalni zaporreramice
tlou¥’ky byla zjiS€na 4 cm

Koment& KU k podkladu [5]:
S uvedenymi metodami, vysledky amaize souhlasit. Zpracovatelé této zpravy je poéja
ve svém celku za spravné a relevantni.

[6] ROK 2010 DIAGNOSTIKA PONTEX 2010 PRILOHA E INJEKTAZE
,LIBE NSKY MOST, PRAHA 7 A 8, C. AKCE 999984, SRKA 21 M, PROVEDENI
DIAGNOSTIKY MOSTU A POSOUZENI UNOSNOSTI
SO 2001 — MOST RES VLTAVU
OVERENI UCINNOSTI INJEKTAZI NA REFEREN CNICH PLOCHACH*

Shrnuti zavéra prazkumu

- beton nosné konstrukce ma nevhodné sloZeégisnirubd frakce kameniva je v konstrukci
zastoupena nerovnameé (pii betonazi dochazelo k segregaci kameniva), lakéigla ve
vyvrtech zachycena zrna kameniva s velikosti céariifh

- hutreni betonové sisi bylo provadno nedostata¢ — zaznamenadasty vyskyt kaveren v
okoli zejména #tSich zrn kameniva, v mistechipaki patrné vyluhy

- maltovy tmel je v piméru hutny s dostateym obsahem cementu

Struktura betonu nosné konstrukce je hutna sépmimcastymi vyskyty ¥tSich pot a
kaveren, které vSakétsinou nejsou vzajendrpropojené.

- na z&klad destruktivnich zkouSek pevnosti v tlaku vabradebranych z konstrukce Ize
beton zatidit dle CSN EN 206-1 jako C16/20

- z celkového zhodnoceni jadrovych vyvktyplyva, Ze u jadrového vyvrtu V1 a V4 nebyly
stopy injektdzniho médiaibec zachyceny

- u vyvrtu V2 bylo zachyceno tmavsi injektazni médina lomoveé ploSe sirem do jadra
konstrukce, na plasti vyvrtu vSak jeho znamky nglodtekovany

- u vyvrtu V3 byly stopy injektdzniho média zachygev mensi vzduchové kavern
injektazni médium vSak tuto kavernu nevyplnilo acel

Navrzené injektazni materialy v kombinaci s navateriechnologii injektaze neitly na
parametry prakticky vliv. Charakter struktury baionosné konstrukce obloukovych pas
neumoznil kvalitni a spolehlivé proinjektovani.

Koment& KU k podkladu [6]:
S uvedenymi metodami, 2ay komentd a doporuenimi lze souhlasit. Zpracovatelé této
zpravy je pokladaji ve svem celku za spravné aaelai.
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[7] ROK 2010 DIAGNOSTIKA PONTEX 2010 PRILOHA G ZAV ERY ,LIBE NSKY
MOST, PRAHA 7 A 8, C. AKCE 999984, SRKA 21 M, PROVEDENI
DIAGNOSTIKY MOSTU A POSOUZENI UNOSNOSTI
SO 2001 — MOST RES VLTAVU

ZAV ERY STATICKEHO POSOUZENI A DIAGNOSTICKEHO PR UZKUMU*

Zavérecné shrnuti (zavér Pontex s.r.o.)

Hlavnim (telem statického posouzeni a diagnostickéliakpmu bylo pro¥iit, zda
je realné rekonstrukce stavajicich oblbuk mostu pes Vitava. Na zakladdale uvedeného
Ize konstatovat, Ze oprava mostu neni optimaleijeaimozna. Nutné je vSak zesileni mostu,
které umozni dosahnout pebnych parameir Unosnosti jak pro tramvajovy tak i pro
automobilovy provoz.
Hlavni vysledky diagnostického piizkumu a statického posouzeni jsou nasleduijici :
- betonu obloukovych péasbyl zatidén jako C 16/20, coZz je z hlediska Unosnosti
nedostaténa hodnota, vyZzadujici zesileni,
- vysledky zkouSek trvanlivosti betonu prokdzalg heton je prakticky na konci své
Zivotnosti a zvySeni parameétirvanlivosti je prakticky nemozné,
- nebyly zjisény znamky aktivnich projevalkalické reakce,
- byly owieno chovani konstrukceipahodilém zatizeni, deformace iiinistky nagti od
zatizeni pi zatZovaci zkousce nejsou podstatné,
- deformace od teplotnich Zmve vrcholovych kloubech je zasadni a jeji omengaivliv na
napsti v betonu oblouku,
- owtena bylo moznost injektaze betooblouki pro zvySeni jejich z&déni na C 20/25,
vysledky jsou variabilni a da séeplpokladat, Ze kroéninjektaZich srési na bazi cemet
bude nutno pouzit po¥mé drahé epoxidové sfai,
- na zaklad vysledk statického posouzeni je mozno konstatovat zeégném tramvajovém
provozu nejsou prakticky zadné rezervy pro autotogbu dopravu, zejména pokud se pro
posouzeni pouZiji nové evropské normy platné€Ry
- pri zesileni mostu je mozno dosahnoiitgplnéni vSech poZzadavkna tramvajovy provoz
piiméienych hodnot zatizitelnosti pro vozidla, plati jato posouzeni dleitve platnych
¢eskych norem i dle novych evropskych norem.

Rizika opravy:

- nejwtSim rizikem je nedat nic, protoze most ve stavajicim stavu nevyhevak z hlediska
uanosnosti, tak i z hlediska celkové spolehlivosti,

- po odhaleni oblouk shora nize dojit ke zji&ni novych skuténosti, které nemohly byt
zjistény pii provedeném gizkumu na pistupnychéastech konstrukce,

- inosnost mostu je vyrazmovlivnéna celkovou geometrii oblotik skut&nou geometrii tj.
skut&ny praibéh je mozno zjistit az po obnaZeni obléGukhora, vysledek fite z4sadh
ovlivnit vysledné hodnoty zatiZitelnosti mostu,
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- konstrukné neni daéeSeno pevedeni koleji& ve vrcholovychéastech oblouku tj. nad
vrcholovym, vyrazné deformace tmmbené dilataci mostu, vSak neuifig# prevedeni
priabézné podkladni desky pod kolejigt tak, jak pedpokladalo DSP,

- odhad pedpokladané Zivotnosti opravy — 20 let,

- vSechny vySe uvedené hodnoty vychézejiredpokladu, Ze se poidazvysit pfimérnou
pevnost betonu pomoci injektdzi na hodnotu C 25188j vylokeno, Ze tentoiedpoklad se
nemusi splnit plod&) nebo Ze na dkterych mistech bude nutno pouzit velmi drahych
materiah na bazi epoxidl,

- nelze o¥fit chovani mostu po o&teni nad nasypu, ktery ma stabilizujici efekt, Wpm
bylo prokadzano, Ze toto je moZné&esto se jedna o pammé rizikovou operaci, pokud
nebudou oblouky zaji&hy.

- nelze ovit funkeénost kloubu z Zelezobetonovych prefabrikovanycteiadd olownou
deskou (klouby kleneb).

Koment& KU k podkladu [7]:
S uvedenymi zéry, komenté a doporwenimi lze souhlasit. Zpracovatelé této zpravy je
pokladaji ve svém celku za spravné a relevantni.

[8] ROK 2013 - POSOUZENI STAVU SOUMOSTI 1. ETAPA 05 203 ,LIBE NSKY
MOST PRES VLTAVU V PRAZE
POSOUZENI STAVU PRO LIBENSKE SOUMOSTI 1. ETAPA PRACI“

ZAVERY

V ramci gipravy podklad pro navrh rekonstrukce Libského soumosti byl v letech
2002 az 2003 provéd diagnosticky pizkum a staticky vyp&et zatizitelnosti.

Pri provadni statickych vyp&ta byly zjiS€ny vyznamné problémy se zatizenim
tramvajovou dopravou a po dologrojektanta, TSK a DPP bylo nakonefisfpupeno k
posouzeni mostu pro skdte tramvajové soupravy (ne pro normové zatizemipkJby
nebylo mozné zachovat provoz tramvaji na oktak ale byl provoz povolen pouze za
urgitych podminek a byla omezena automobilova doprava.

Statické vypéty byly provagny podle tehdy platnych norem €SN 736203 —
Zatizeni most aCSN 736220 — Zatizitelnost a evidence mMd3K.

Od doby provedeni diagnostickéhoapkumu a vypoéta zatiZitelnosti jiz uplynulo
deset let a z pravideiprovadnych prohlidek mosdtzaji¥ovanych sprdvcem mostu je patrné
dalSi zhorSeni stavu. Jedna $edevsim o poruchy Zelezobetonovych ramovych koksitru
kde dochazi k dalSi degradaci betonu a oslabeniizgz/livem koroze. Do nosné konstrukce
mosti neustéle velmi sikhzatéka. Tento stav tedy musi byt zohtedpri provedeni nového
statického posouzeni (jedné segevsim o zjighi kvality betonu a oslabeni vyztuze).
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ProtoZze od 4/2010 plati nové evropské normy (euwdpkdje nutno stanovit
zatizitelnosti dledchto norem a je pra¥godobné, Ze vysledné hodnoty se budou vyzgamn
liSit od hodnot z roku 2003.

Vzhledem k vySe uvedenym sk&m@stem byl proto stanoven nasledujici postup pro
ovéieni stavu a zatiZitelnosti mast
Provedeni mimiadnych prohlidek mo&ts hlavnim zagienim na stanoveni kritickych mist,
ktera budou rozhodovat o zatiZitelnosti konstrutagavrh patbného rozsahu dapljiciho
diagnostického fizkumu v &chtoc¢astech konstrukce. Touto oblasti se zabyvé teatmwedt.
Provedeni dopujiciho diagnostického fizkumu a staticky vypget zatiZitelnosti ve
stanovenych kritickycltastech konstrukci dle platnych norem. Provedenitmagotebnych
dopori&eni pro navrh postupu oprav a sanace mostnich tdbjeknavaznosti naeseni
tramvajové dopravy a doprav@Seni.

Koment& KU k podkladu [8]:
S uvedenymi metodami, vysledky amaize souhlasit. Zpracovatelé této zpravy je poéja
ve svém celku za spravné a relevantni.

[9] ROK 2013 - POSOUZENI STAVU SOUMOSTI 2. ETAPA A ZAVERECNA
ZPRAVA 05 2013 ,POSOUZENI STAVU MOSTU LIBE NSKEHO SOUMOSTI 2.
ETAPA, ZAV ERECNA ZPRAVA*

Kriticky prufez je misto na konstrukci, které svou unosnostiitdjgn anosnost celé
konstrukce. Kritické pifezy jsou ozné&ny na vykrese viftoze 1.

KRITICKY PR UREZ 1

STAVEBNI STAV KRITICKYCH OBLASTI:

« V okoli dilata&tnich spar a svadodvodiovati je stavebni stav nosné konstrukce VI. (velmi
Spatny)

* V oblasti uloZeni nosné konstrukce na koncoveénisje stavebni stav nosné konstrukce V.
(Spatny)

MOZNOST OPRAVY KONSTRUKCE:

» Nosna konstrukce je vise 1,5 m podél obou dilataich spar je neopravitelna

» Deska mostovky je v okoli svaddvodiovaiu v ploSe 4x 2m neopravitelna

» Deska mostovky je v mistloZeni na koncovou&tu neopravitelna

CELKOVE ZHODNOCENI:

» Nosnou konstrukci se nevyplati v danémirpru opravovat

« V danémtezu je mozné prozatim ponechat stavajici doprapdfeni omezujici
zatizitelnost na mosbez dalSich op#ni
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KRITICKY PR UREZ 2

STAVEBNI STAV KRITICKYCH OBLASTI:

« Stavebni stav déénych konstrukci je na stupni lll. (dobry) s vyjimkstojek ramu, kde Ize
v mist vrubovych klouli hodnotit stavebni stav stupm IV. (uspokojivy), problematické
vloZené klouby nejsou soa@sti pfitezu a jsou provizognzajisSeény

MOZNOST OPRAVY KONSTRUKCE:

 V dané pitiezu je konstrukce opravitelna

CELKOVE ZHODNOCENI:

* Nosnou konstrukci je mozno v danéniijezu opravovat

« V danémtfezu je mozné prozatim ponechat stavajici doprapdfeni omezujici

zatizitelnost na mosbez dalSich op#ni

KRITICKY PR UREZ 4

STAVEBNI STAV KRITICKYCH OBLASTI:

* V okoli podélné dilaténi spary oddujici desku od tramoveho rostu je stavebni staanéo
konstrukce VI. (velmi Spatny)

« V ostatnich oblastech Ize hodnotit stav deslogtu stupam V. (Spatny)

MOZNOST OPRAVY KONSTRUKCE:

» Deska mostovky je neopravitelna

» Tramovy rost je neopravitelny

CELKOVE ZHODNOCENI:

* Nosnou konstrukci se nevyplati v danéripzu opravovat

« V danémtezu je mozné prozatim ponechat stavajici doprapdfeni omezujici
zatizitelnost na mosbez dalSich op#ni

KRITICKY PR UREZ 5

STAVEBNI STAV KRITICKYCH OBLASTI:

* Celkow Ize hodnotit stav nosné konstrukce sttmrV. (Spatny)

MOZNOST OPRAVY KONSTRUKCE:

» Nosné konstrukce je obti&pravitelnd s vyraznym omezenim Zivotnosti opravy
CELKOVE ZHODNOCENI:

* Nosnou konstrukci se nevyplati v danéraipzu opravovat

« V danémfezu je mozné prozatim ponechat stavajici doprapdfeni omezujici
zatizitelnost na mosbez dalSich op#ni

KRITICKY PR UREZ 6

STAVEBNI STAV KRITICKYCH OBLASTI:

* V okoli podélné dilaténi spary oddujici desku od tramoveho rostu je stavebni staanéo
konstrukce VI. (velmi Spatny)
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« V ostatnich oblastech Ize hodnotit stav deslogtu stupsm V. (Spatny)

MOZNOST OPRAVY KONSTRUKCE:

» Deska mostovky je obtiZropravitelna

» Tramovy rost je obtizhopravitelny

« Zesileni konstrukce s ohledem k zatizitelnostijdzre realizovatelné

CELKOVE ZHODNOCENI:

* Nosnou konstrukci se pragabdobr nevyplati v daném pfezu opravovat — nutno
posoudit na zakladpodrobné analyzy fingnich naklad na opravu i Udrzbu, Zivotnosti
opravy, atd.

« V danémfezu je mozné prozatim ponechat stavajici doprapdfeni omezujici
zatizitelnost na mosbez dalSich op#ni

KRITICKY PR UREZ 7

STAVEBNI STAV KRITICKYCH OBLASTI:

* V okoli podélné dilatni spary oddujici konstrukce, jejichz sa@asti je schodistod
vlastniho trAmového rostu je stavebni stav nosnétkakce VI. (velmi Spatny)

 V ostatnich oblastech Ize hodnotit stav nosnékakce stupgm V. - V. (uspokojivy az
Spatny)

MOZNOST OPRAVY KONSTRUKCE:

» Nosna konstrukce je obti&pravitelna

CELKOVE ZHODNOCENI:

* Nosnou konstrukci se praggbdobr nevyplati v daném pfezu opravovat — nutno
posoudit na zakladpodrobné analyzy fingnich nédklad na opravu i Udrzbu, Zivotnosti
opravy, atd.

« V danémfezu je mozné prozatim ponechat stavajici doprapdfeni omezujici
zatizitelnost na mosbez dalSich op#ni

KRITICKY PR UREZ 8

STAVEBNI STAV KRITICKYCH OBLASTI:

* V okoli podélné dilaténi spary oddujici konstrukce, jejichz sa@asti je schodist od

vlastniho trAmového rostu je stavebni stav nosnétkakce VI. (velmi Spatny)

 V ostatnich oblastech |ze hodnotit stav nosnéskakce stupgm IV. - V. (uspokojivy az
Spatny)

MOZNOST OPRAVY KONSTRUKCE:

» Nosna konstrukce je neopravitelna

CELKOVE ZHODNOCENI:

Nosnou konstrukci se jednozm nevyplati v daném ptezu opravovat

« V danémitezu je mozné prozatim ponechat stavajici doprapdfeni omezujici
zatizitelnost na mosbez dalSich op#ni
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KRITICKY PR UREZ 9

STAVEBNI STAV KRITICKYCH OBLASTI:

* V okoli podélné dilaténi spary oddujici konstrukce, jejichz saasti je schodistod
vlastniho trdmového rostu je stavebni stav nosnétkakce VI. (velmi Spatny)

* V ostatnich oblastech Ize hodnotit stav nosnétcakce stupém V. (Spatny)

MOZNOST OPRAVY KONSTRUKCE:

* Nosna konstrukce je neopravitelna

CELKOVE ZHODNOCENI:

» Nosnou konstrukci se jednozimé nevyplati v daném prezu opravovat

« V danémtezu je mozné prozatim ponechat stavajici doprapdfeni omezujici
zatizitelnost na mosbez dalSich op#ni

KRITICKY PR UREZ 10

STAVEBNI| STAV KRITICKYCH OBLASTI:

* V okoli podélnych dilaténich spar klenbové pasy, v okoli kldula v mis¢ prasaki
(zejména v okoli vyushé svod odvodrEni) je stavebni stav nosné konstrukce V. - VI.
(Spatny az velmi Spatny)

« V ostatnich oblastech Ize hodnotit stav nosné&kakce stupém V. (Spatny)

MOZNOST OPRAVY KONSTRUKCE:

* Obloukové pasy jsou opravitelné

CELKOVE ZHODNOCENI:

 Pro rozhodnuti o Zfsobu a rozsahu opravy bude nutno posoudit mozngntama zaklad
podrobné analyzy fing&mich naklad na opravu i adrzbu, Zivotnosti opravy, atd.

« V danémitezu je mozné prozatim ponechat stavajici doprapdfeni omezujici
zatizitelnost na mosbez dalSich op#ni

KRITICKY PR UREZ 11

STAVEBNI STAV KRITICKYCH OBLASTI:

* V okoli pricné dilat&ni spary (oblast viozeného kloubu) je stavebni s@sné konstrukce
VI. (velmi Spatny)

 V ostatnich oblastech Ize hodnotit stav nosnékakce stupgm V. - V. (uspokojivy az
Spatny)

MOZNOST OPRAVY KONSTRUKCE:

* Nosna konstrukce je obtiZopravitelna

CELKOVE ZHODNOCENI:

* Nosnou konstrukci se pragabdobri nevyplati v daném pfezu opravovat — nutno
posoudit na zakladpodrobné analyzy fingnich naklad na opravu i udrzbu, Zivotnosti
opravy, atd.

« V danémitezu je mozné prozatim ponechat stavajici doprapdfeni omezujici
zatizitelnost na mosbez dalSich op#ni
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KRITICKY PR UREZ 12

STAVEBNI| STAV KRITICKYCH OBLASTI:

 Stavebni stav déénych konstrukci je na stupni lll. (dobry) s vyjimkuloZeni konstrukce
na koncovou ghu a stojek ramu, kde Ize v midstrubovych kloulid hodnotit lokalg stavebni
stav stupsm IV. (uspokojivy), problematické vloZené kloubyjsmu sodasti tohoto pitezu,
ale piirezu 11.

MOZNOST OPRAVY KONSTRUKCE:

* V dané pitiezu je konstrukce opravitelna

CELKOVE ZHODNOCENI:

* Nosnou konstrukci je mozno v danéniijezu opravovat

« V danémfezu je mozné prozatim ponechat stavajici doprapdfeni omezujici
zatizitelnost na mosbez dalSich op#ni

ZAV ERECNE VYHODNOCENI KRITICKYCH PR UREZU

Ve vySe uvedenych kapitolach jsou uvedeny zatioti a Gvahy opravitelnosti
jednotlivych kritickychtezi. Z posouzeni v zasadryplyva, Ze ramové konstrukce jsou v
problematickém stavu. Pro rozhodnuti aigpbu opravy je zjewnnutné zajistit porovnani
moznych variant a to nejen z hlediska naklatavby, ale i z hlediska nakiacha zajistni
provozu, z hlediska Zivotnosti opravy, atd.

Z provozniho hlediska je nezbytné do doby opravy mast zajistit zejména
nasledujici opagni:

» Dodrzet stavajici omezeni sitni dopravy Vn=6t

» Jednoznéné vymezit jizdni pruh pro sildni vozidla v S. 3 m od obruby fyzickou
z&branou — podélnymeticim prahem (tzv. bumlik)

* Zabranit vjezdu vozidel na chodniky (nejlépe €i a ne pouze pomoci zfei), v
n¢kterych kritickychiezech jsou konstrukce pod chodnikem v neft¥gim stavu z celého
mostu

» Omezeni provozu tramvaji je nasledujici: o V idecami B-C a M-N jest nezbytné
ze strany DP hl. m. Prahy zajistit provoz soupedy by v danych Usecich nedoslo k pojezdu
tramvaji na obou kolejich sdasre v jednomiezu. Omezeni hmotnosti neni nutné.

Koment& KU k podkladu [9]:
S uvedenymi metodami, statickymi analyzami, vygledkza¢recnymi hodnocenimi lzg

souhlasit. Zpracovatelé této zpravy je pokladajsvém celku za spravné a relevantni.
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4.2 DESTRUKTIVNI ZKOUSKY BETONU OBLOUK U DLE VYHODNOCENI KU
Vyhodnoceni zkouSek vywrodebranych a testovanych xepgchozich diagnostickych

praci (Pontex s.r.0.) bylo provedeno d@vsouhrné dle aktuald platnéCSN EN 13791.

Pri predchozich pizkumech byly prodely destruktivnich zkouSek pevnosti betonu v tlaku
z konstrukce odebrany jadrové vyvrty @ 123 mm.égdiddrovych vyvit a zkouSky vzork
byly provedeny dI€'SN EN 12504-1 [A].

Valcové pevnosti betorfy corezjiStené na vyvrtech je nutnégvést na krychelné pevnosti

fc, cune které odpovidaji pevnostem na krychli zakladmazweri, tj. krychli s délkou hrany
150 mm. Pevod se provede d€SN EN 12390-3, zna Z1, giloha NA [B].

Nejprve se proveder@vod na vyvrtech zj&tych valcovych pevnosti betofy) core Na
valcové pevnosti betonfs, ¢y, které odpovidaji pevnostem betonu na valcichadakth
rozmeru, tj. na valcich @ 150 mm a vySce 300 mm, dle uztah

fc, cyl = K, cyl . Kd, cyl - fc, core
Kc, ¢yl Opravny sodinitel Stihlosti dle [B] v zavislosti na StihlostnipongruA=h/d
(h je vySka vyvrtu d je @ vyvrtu); pro 1 <A < 2,
Kd,cyl prevodni sodnitel v zavislosti na pimeru dle [B] a experimental stanoveného
diagramu vypracovaného v KOVUT [C].

Vélcové pevnosti betorfy cy, které odpovidaji pevnostem betonu na valcichadalkth
rozmeru, se nasledh prevedou na krychelné pevno$dj cubq které odpovidaji pevnostem
betonu na krychlich zakladnich rozma dle vztahu:

fc, cube= Kcyl, cube - fc, cyl
Keyl, cube prrevodni sodinitel pevnosti betonu na valcich zakladnich rézimna krychelné
pevnosti betonu na krychlich zakladnich rezirdle [B].

Pri provani zkousek vywitje nutné sledovat i zZgob poruseni vzoik tj. aby skuténe
doSlo k poruSeni tlakem a nikoli smykemprichym tahem. NespraynporuSena dlesa
vykazuji obvykle velmi nizké pevnosti a takovéeuiglse sazuji z vyhodnoceni.

Posouzeni krychelné, resp. valcové charakteristpsénosti betonu v tlakigk, cubg resp.
fek, oy vV konstrukci zkouSenim vyiitylo provedeno di€'SN EN 13791 [D].
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Tabulka 1: Odvozeni tidy betonu ze zkouSek vyurt odebranych vigdchozich
diagnostickych praci (Pontex s.r.0.) a vyhodnochrdle aktuals platnéCSN EN 13791

2 % % % \§ o Max. | Pevnost St Opravny| Prevodni| Valcova| Prevodni | Krychelna
. E N 8 |3 § % Objem)| tlak. bet(?nu pot:ré;' sE)LFiniteI souoéinivtel pevnost| sowinitel | pevnost
; < E %S) )_%: _;é g | hmot. | sila | navyvrtu A (8tihlost) | (pramer) | betonu | (cyl-cube)| betonu
> g E 22 S = F fc, core Ke, cyl | Kd, cyl fc, cyl | Keyl, cube fc, cube
° [mm]]| (mm]|[mm]| [g] |[kg/m®| kN] | [MPa] | [-] [-] [--] [MPa] [-] [MPa]
LIBE NSKY MOST
A 1123,4 176,4 1798 4719 227p 203,4 17, 1,458 0,940 0,974 6 1p, 1,252 19,5
V1| B |123,4 213,] 216J2 5805 229p 311,7 26,2 1,y56 0,976 0,974 9 24, 1,249 31,1
C 123,39 187,p 195/0 5142 230p 2725 22,8 1,681 0,9p6 0,974 2 21, 1,251 26,6
A 1123, 231,38 2365 6343 227p 203,0 16, 1,914 0,992 0,974 3 1B, 1,252 20,5
V2 | B |123,9 236,3 240)3 6446 228D 266,5 22, 1,946  0,9B5 0,974 6 21, 1,251 27,0
C 123,94 237,p 240|6 6525 230p 259,7 21y 1,p48 0,95 0,974 0 21, 1,251 26,3
A 1123,8 153,4 1552 4146 227p 301,6 25,1 1,254 0,910 0,974 2 2p, 1,250 27,8
V3 B [123,9 183,6 187|9 5042 229D 284,9 23, 1,917 0,948 0,974 8 21, 1,251 27,3
C [123,9 140,44 143|8 3874 2290 300,8 249 1,161 0,8p2 0,974 7 21, 1,251 27,1
D 124, 124,1 127]4 3246 218p 237,9 19,7 1,027 0,8p0 0,974 5 16, 1,252 20,6
va A 124,31 131,2 133})7 3690 230p 252,6 20, 1,077 0,84 0,974 8 1J7, 1,252 22,2
B |[124,1 165,4 1686 4544 229p 219,1 18,1 1,859 0,9p6 0,974 3 16, 1,252 20,5
V5 A |124,6 148,83 151J6 4098 227p 21%,9 17, 1,217 0,903 0,974 7 1p, 1,252 19,7
B 124, 203,17 206J2 5804 234p 349,5 28,1 1,655 0,9b5 0,974 9 26, 1,248 33,6
V6 | A |124,7 158,4 160/5 4192 215p 301,2 25,3 1,287 0,915 0,974 2,4 21 1,250 28,0
A 1122,8 156,2 160)2 4192 225p 191,8 16,] 1,305 0,918 0,974 9 1u, 1,252 18,7
V8| B 122,71 125, 128)5 3342 229D 35%,5 29, 1,047 0,8p5 0,974 1 25, 1,249 31,4
C 122,49 203,p 205|6 52%9 219D 1945 16,4 1,674 0,967 0,974 5 15, 1,252 19,4
A 1123,0 152,2 155]1 4190 232D 24%,8 20,1 1,261 0,911 0,974 4 1B, 1,251 23,0
V9| B |123,1 187,% 192]J0 4942 223D 987 8,3 1,%60 0,9%3 0,974 1,7 2521, 9,6
C 123,13 229,p 232|4 6063 223D 1035 8,7 1,888 0,989 0,974 4 2521 10,5
V1 123,94 137,6 139]9 3840 233p 271,9 23,1 1,130 0,8B6 0,974 9 19 1,251 249
V2 123,94 140,17 142]2 3908 232p 399,4 33, 1,451 0,8p0 0,974 9 28 1,246 36,0
V3 123,4 139,8 142]8 3746 226p 18%,4 15, 1,157 0,8p2 0,974 ,3 13 1,252 16,7
V4 123,4 139,p 1426 3788 228D 28%,3 23,9 1,156 0,8p1 0,974 7 20 1,251 25,9
JV3 123,3 129,B 133|7 347 2250 3594 30, 1,p84 0,875 0,974 5,6 4 1,249 32,0
JV3| 3 |123,1 129,p 1334 3580 2290 38f,7 32,6 1,083 0,975 0,97427,7 1,247 34,6
JV3A 123,18 125,8 130|2 3500 234D 451,3 37,9 1,058 0,8b8 0,97432,1 1,244 39,9
JV3A 2 [122,4 122,8 126(9 3313 232D 398,9 33,7 1,p34 0,8p1 0,974 2 28, 1,247 35,2
JV6 123,71 130,4 133|6 3480 2250 32p,0 27,8 1,p85 0,876 0,974 3,3 4 1,250 29,1
JV6| 2 |123,1 131,p 136/1 3662 2350 37p,9 31,p 1106 0,480 0,97427,4 1,247 34,1
JV6A 123, 128,p 131|1 34%2 227p 374,5 31 1,p65 0,80 0,97426,7 1,248 33,3
JV6A 2 [123,1 130,p 132|2 3562 231D 346,9 29.,p 1,p74 0,83 0,974 8 24, 1,249 31,0
JV1ii 123,3 132,p 138]2 3540 2250 24p,0 20,p 121 0,884 0,97417,7 1,252 22,1
Jviy 2 | 123,83 1331 1375 3663 2310 33p,2 27 )7 1115 0,483 40,97 23,8 1,250 29,7
JV13 123,3 129,B 130}5 3427 2220 22B,4 9L 1,058 0,869 0,97416,2 1,252 20,2
Jviq 2 | 1234 1118 1183 3047 2290 24).4 207 0J959 0,431 40,97 16,7 1,252 21,0
JV1Y B | 123,3 154,p 1577 42%9 2310 17p,8 14,8 1,p80 0,914 40,97 12,7 1,252 15,9
JV14 B | 123,3 153, 1597 4128 2250 17f,2 148 1,95 0,916 40,97 13,2 1,252 16,6
Pramér 2280 20,3 25,4
Smérodatna odchylka 43,7 5,7 7,1
Variaéni koeficient [%)] 1,9 28,2 28,0
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Posouzeni charakteristické pevnosti betonu v tlakkonstrukci zkouSenim vywit
(CSN EN 13791¢l. 7.3.2 — Postup A)

Pocet zkouSek: 39

Odhad charakteristické pevnosti betonu v tlakuifgirhodnota z nasledujicich dvou hodnot:
fck, is= fm(n), is— k2 .S= 25,4 — 1,48 . 7,1 = 14,8 MPa neljek, is= fck, is, min.+ 4= 9,6 +4 =
13,6 MPa

Kritérium shody dle tab. ;SN EN 13791 pro beton pevnostfidy C 12/15
fok,is= 16 MPa > 13 MPa =fc, is, cube(Min. charakt. pevnost betontiSN EN 13791, tab. 1)

Minimalni charakteristicka pevnost betonu C 12fd is, cube= 13 MPa.
Minimalni charakteristick& pevnost zkouseného hetok is, cube= 16 MPa.
Minimalni charakteristick&4 pevnost betonu C 16f@Q is, cube= 17 MPa.

Beton obloul Libesiského mostu bez ohledu na polohu vyvrtu a jehorktapkiuje
pozadavky pevnostnfitly C 12/15.

Znacky a zkratky:

fek, is charakteristicka pevnost betonu v tlaku v konstruk

fm(n), is st'edni hodnotan vysledk zkouSek pevnosti betonu v tlaku v konstrukci

fis, min. nejnizsi vysledek zkouSky pevnosti betonu v tlddamstrukci

fek, is, cube minimalni charakteristicka pevnost betonu vulakonstrukci

k2 uvedeno v narodnich-gdpisech; neni-li uvedeno, uvazuje se hodnota 1,48

s snerodatna odchylka vysledkzkouSek nebo 2,0 MPa, dle toho, ktera hodnota
jedtsi

Na zakla& now provedeného rozboru igvzatych vysledk zkouSek z fedchozich
priazkume (viz kap. 2.2.) Ize konstatovat:

a) Beton oblouk je vysoce variabilni a znamena velmi vysokou nelgemtu parametr
betonu v konstrukci.

b) Pri formalnim statistickém vyhodnoceni ziskanycm@sV betonu v tlaku odpovida
charakteristicka pevnostritle C12/15 tj. o #idu mé@ nez ucily predchozi
diagnostické pizkumy.

c) Pr#i uvazeni ustanoveni kapitoly(8N EN 13791, Ze jednotlivy vyvrtibe byt 85 %
z (tkmin-4) tj. 13,6 MPa, a Ze vysledky odlehlé spi&ezuji na nevyhovujici misto
nez celkovy problém beton idit jako C16/20

d) Ztohoto pohledu je /iedchozi hodnoceni ritly v jednotlivych pizkumech miré

g Vi s

42



CVUT v Praze, Kloknéw Ustav, Solinova 7, 166 08 Praha 6 tel. : 224 353 545

4.3 PROHLIDKA MOSTU A ZAZNAM STAVU K 19. 11. 2015 (KU)

Dne 19. 11. 2015 prehla vizualni prohlidka zpracovatelZpravy za doprovodu pana
Ing. ToméaSe Mky (Pontex s.r.o.). Jeji provedeni potvrdiléiveé winena zjiseni. Typickeé
oblasti a poruchy jsou dokumentovany komentovafgtografiemi v Piloze 3.

Zasadni poruchy konstrukci jsouistedkem zejména dlouhodobého zatékani shora a to
véetre agresivni vody s obsahem rozmrazovacich ped&t (CHRL). Lokalizace poruch na
nosné konstrukci souvisifgdevsim s podélnymi dilatacemi gicpymi sparami, déle pak
S prostupy — hlavhsvislymi a trhlinami naf v mistech pracovnich spar event. i poruch.

Agresivni vody #sobi intenzivni degradaci zejména ZelezobetonolWgadstrukci, jako
jsou ramova pole, \A8i schodis, 7imsy a zabradli. Monolitickéasti, zejména oblouik
z prevaze prostého betonu, vykazuji vady spjaté s technolpgovadni betonovych
konstrukci v dod vystavby, coZ se projevuje zejména jejich viditelmehomogenitou —
mezerovitost oblasti s hrubym kamenivem, pracquniys tvarové odchylky apod.

Céast pricnych klouli ramovych konstrukci, které patrjiz byly v havarijnim stavu, je od
roku 2009 provizor& podegena novymi zb. konstrukcemi. Dokumentace prohlidgkynulé
doke¢ neni bohuZel vedena uplsystematicky tak, aby poskyttasoslérny zaznam, ale je
mozno nalézt srovnatelné snimky stavu z roku 199R1&, jak ukazuji nap nasledujici
obrazky:

Obr. 12 Stav konstrukce v roce 1995 dle podkladlu [2
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Obr. 13 Stav konstrukce vroce 2015. D@pbn zajifovaci podgrna konstrukce a
pokracujici silnd degradace. Vyrazné zhorSeni stavu.

55/5

Obr. 14 Stav konstrukce v roce 1995 dle podkladlu [2
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Obr. 15 Stav konstrukce vroce 2015. ProgreSiahorSujici se stav. Silnd degradace
konstrukce.

Obr. 16 Stav konstrukce v roce 1995 dle podkladlu [2
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Obr. 17 Stav konstrukce v roce 2015. Pakijici priisaky a degradace betonu oblduk

4.4 SOUHRNNE HODNOCENI KU BODU 1. ZADANI - POSOUZENiI A ANALYZA
SOUCASNEHO TECHNICKEHO STAVU SOUMOSTI LIBE NSKEHO MOSTU
NA ZAKLAD E PREDLOZENYCH PROVEDENYCH DIAGNOSTIK A
KONTROLNICH PROHLIDEK [2.1 18]

4.4.1 STAV KONSTRUKCI
V predchozich kapitolach bylo provedeno shrnuti zaklddnvystug z provedenych

diagnostickych praci a prohlidek.
Na zaklad prostudovani poskytnutych podkladze konstatovat:

a) Pouzité metody lze pokladat za standardni metody gingnostiku konstrukci.
Zpracovatelé seanovali vSem dlezitym oblastem podstatnym pro statické posouzeni
zhodnoceni z hlediska koroze a degradace konstridkskané vysledky pokladame za
spravné a relevantni.

b) Rozsah diagnostickych praci by mohl byt s ohledampam@rné dlouhou konstrukci
zahrnujici typo¥ ruznorodé casti (oblouky, ramy) podroldjsi. Vr7ade mist
pokladame nejistotu znalosti redlného stavu kohsty zejména hlediska jeji
degradace, za relativnvysokou (naf nepistupné povrchy konstrukci jako zaklady,
jadra piliriz, zasypané povrchy oblai)k Ponerné malo informaci je o stavu spodni
stavby. Zejména u obloukov@sti je tato znalost rozhodujici pro vhodny navrh
opravy.
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c) Vyznamnym vlivem pro hodnoceni statiky konstrukcekutény tvar konstrukci
(zejména oblouk a vyvoj deformaci wase (teplotni vlivy, vlivy dotvarovani a
dosedani nap v kloubech). Proto postradame v dokumentagake dlouhodobé a
podrobné monitorovani mostu napnetodou gesné nivelace.

V néasledujicich odstavcich je provedeno naSe zhwmiostavu konstrukci na zakéad
poskytnuté dokumentace.

Ramoveé konstrukce

U ramovych konstrukci dochazi v miidilatacnich spar a kloub k prizsakim vihkosti,
kterd sebou také transportuje chloridy z posypowsah pouzivanychdmem zimni udrzby
komunikace na mastPisobeni vody s chloridy vede ke korozi vyztuze addgni kryci
vrstvy vyztuze. Ta je nadeé mist zcela obnazena¢které mensi profily, zejménaninki,
jsou zcela pekorodované.

Vlivem nefunéni izolace proti vod a tim moznému /fstupu vody ze sradzek na
konstrukci doslo k vyraznému zvySeni obsahu clilaziposypovych materialuZivanych
k zimni adrzb komunikaci v povrchovych vrstvach betonu. Zativnamce 1992 byly zjighy
hodnoty az do 1,74 %, v roce 2001 to byly jiz hogmo 4,69 % (vztazeno k odhadované
hmotnosti cementu). Limit 0,4 % hmotnosti cemetguC®N EN 206 pro Zelezobetonové
konstrukce je tak na ékterych mistech fekraten rekolikanasobda. Riziko ovlivini
degradace betonu a koroze vyztuze se tak zmnohmlwasdOdstrani chloridi
z povrchovych vrstev je technicky v realnych polédn neproveditelné. S¢asre nelze
provést ani gjakou jednoduchou techniku pro neutralizaci tohdtou.

Pevnost betonu byla vroce 1992 /idina jako beton B25 (dle dneSnich norem
C20/25), pozdSi prizkumy se jklonily spiSe kitide betonu C16/20 s velmi Spatnou
odolnosti vi¢i mrazu.

Zhodnoceni zkuSebnich postidprovedenych dle tehdy platnych norem dle noremtpj@h
aktualné na zakla@ diagnostického péizkumu [2.2 1]:

Pevnost betonu — nedestruktign

Jedinym podkladem uvgéim pevnost betonu v tlaku pomoci Schmidtovaotwitl
(nedestruktive) je zprava ,Diagnosticky pizkum mostu ,U Lo¢hice”, v Praze 8 — Libni z
4/1992 zpracovanou firmou PONTEX s.r.ourna hodnota zar¢éené pevnosti na sloupech
je 23,7 MPa (30 zkuSebnich mist),umpérna hodnota zaréené pevnosti na deskach,
podélnicich a ficnicich je 23,6 MPa (45 zkuSebnich miBle zafidéni do pevnostniidy
provedené v dokumentu je beton charakterizovéidldu B 250, dnes odpovidajici pevnostni
tFida betonu C 16/20.
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Pevnost betonu — destrukti¢n

Ve zpra¥ ,Diagnosticky peizkum mostu ,U Log¢hice*, v Praze 8 — Libni z 4/1992
zpracovanou firmou PONTEX s.r.0. jsou uvedeny diglezkouSek betonu na vyvrtech
odebranych ze sloupa pilire. Primérna pevnost na piti a sloupu na ose A je v rozmezi 37,7
MPa az 41,4 MPa, mimeérnd pevnost betonu sloupu na ose B je 28,3 MBeton
sloupi/pilifiz na ose A je pak z#idén do pevnostniiddy B 35 (dnes odpovidajici pevnostni
tFidé betonu C 30/37), na ose B je betoniZatn do pevnostn¥idy B 25 (dnes odpovidajici
pevnostni kidé betonu C 20/25).

Celkovy stav ramovych konstrukci lze ozftaza velmi Spatny tj. stupe VI dle hodnotici
Skaly CSN 736221 s jednoz@aym vlivem na spolehlivost a také zatizitelnost &tyokce.

Klenbové pasy
Klenbové pasy trpi jako cely most upaky vlhkosti. Dochazi k vyplavovani

cementoveého tmele a v zimnim obdobi k naruSeniemcaiejpatrgjSi je to v mistech
podélnych dilatanich spar. Pevnost betonu byla /zd¢ha jako C16/20. Vrcholové klouby
mirne pokleslé, pohyb zejména vlivem teploty. Rizik@Z@rvyztuze zipobeni chlorid u
oblouki je minimalni, nebooblouky jsou gevaze bez vyztuzeni.

Celkovy stav degradace betonu klenbovychi pesi vzhledem k faktu, Ze jde o prosty
beton tak Spatny jako vipade rAmovych konstrukci. Jako nebeape ze statického hlediska
mohou byt deformace klenebnich jpazhledem k dott&ni klouli ve vrcholech a patach.
Vzhledem k deformacim kleneb z prostého betonkavzsjména nebezfietzv. kehkého
lomu vlivem mozného vzniku tahového namahadkterychcastech oblouku.

Stav kloub a rubové strany klenebnich piage obtiz@ zjistitelny a neni
z predloZzenych diagnostickych prohlidek patrny. Dlouim zatékani vody do zasyp
kombinace psobeni mrazu a soli vSak mohlo k rozvoji postupggratiace betonu oblouku
probihajici z povrchu do hloubky konstrukce (roZpdyll V jakém realném stavu jsou horni
lice kleneb a jejichfipadnéa hydroizolace by bylo mozno posoudit azglkogém odhaleni.

Celkovy stav klenbovych padze ozndit za Spatny tj. stupeV dle hodnotici Skaly
CSN 736221 s jednoz&aym vlivem na spolehlivost a také zatiZitelnost &okce.

Konstrukce schodig a zabradli

Tyto konstrukce jsou naruSeny jednak vlihkosti aseuvisejici korozi vyztuze, odpadavanim
povrchovych vrstev betonu vlivem mrazu @3nim objemu vyztuznych vloZzek koroznimi
produkty, tak i tim, Ze lokadrbyly zjiSeny indicie moznéhortejSiho pisobeni ASR.

Celkovy stav konstrukci schodisa zabradli 1ze ozrdit za velmi Spatny az havarijni
tj. stupei VI a VII dle hodnotici SkalyCSN 736221.
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Celkovy vyvoj diagnostickych praci na Libkého mostu shrnuje nasledujici Tabulce 2
Tabulka 2— Vyvoj pribehu diagnostickych gizkumi Libeiského mostu

1992
Rok (1995 jen 2001 2010 2013
prohlidka)
Trida betonu o, o
oblouki Nezjigovano C16/20 C16/20 Nezj/ano
Pritomnost 1,74% 4,69% Nezjisvano | Nezjigovano
chloridz
Karbonatace pH 10 (ramy) Nezjs/ano Nezjigovano Nezjigovano
ASR Nezjigvano Stanoyovano bezStanO\{ovano bez Nezji§ovano
nalezu nalezu
- % 200
Koroze vyztuze Nezjdvano Uby(tre;mayz) 20% Nezjigovano Nezjigovano
Zatezovaci zk. Nezjisvano Ano Nezjivano Nezjigvano
Overent tl. Nezjigovano Ano, rozdil max Nezjigovano Nezjigovano
klenby 4 cm
Ano, lze velice
Moznost obtizre
. Nezjigovano Nezjig&ovano | s neprikaznymi| NezjiFovano
injektaze .
vysledky ke
zlepSeni
Mrazuvzdornost Nezjidvano | Ano, velminizka  Nezfigano Nezjifvano
. Ano, vyhovIUJ(.a Ano, vyhovyp Ano, vyhovuje
Statické e S omezenimi s omezenimi o
. Nezji¥ovano O O s omezenimi
posouzeni zatizeni (tida zatizeni (tida o~ .
zatizeni
B) B)
Probehlo,
Monitorovani staticka
Neprobihalo Neprobihalo | za¥Zovaci zk. Neprobihalo

deformaci

a dlouhodobé

mérreni

Z tabulky je patrné, Ze bylo postépnprovedena u obloukového mostu (V009) éoen

rozsdhlad rada Seteni a zkouSek. Celkévbylo obdrzeno zrmé penzum relevantnic

informaci o stavu konstrukci i matewrial

Pi‘esto v této Skale postradame ap

a)

v obloucich a bylo by vhodné pro/epreni statického posouzeni,

b)

podrobné zaw¥eni realného tvaru konstrukce, které omlije pribeh napjatosti

dlouhodoby monitoring (perioda min. 1 roku, Iépackolik let) deformaci obloukci

pohybu piliz a oper (nap’. metodou pesné nivelace ve zvoleny&sovych intervalech
v zavislosti na fisobeni klimatickych zn (teplotré vihkostni naméahéni konstrukce),

podrobnou diagnostiku konstrukci samotnych pitibloukovéasti a jejich zaklad.
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4.4.2 REHLED A ROZBOR ZATIZITELNOSTI

Na zakla@d postup@ ziskanych alarmujicich informaci z diagnostiky storkci, byly
provadny statické analyzy a posouzeniemémych zatiZitelnosti mostu. Ma-li byt v této
lokalite¢ zajiSen mostni konstrukci bezproblémovy neomezeny ddpgaavoz je #eba
uvazovat za¥ovaci fidu A dleCSN 736203 platné v deémavrhu a projektovani. Projektové
parametry jsou uvedeny v nasledujici Tabulce ;2dur B pedpoklada jista omezeni a lze
uvazovat jeji vyuziti pouze disre do doby provedeni opravy. Projektové pozadavkiyida

A a B jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 3: PoZzadavky na zatizitelnost diédly zatizitelnosti A nebo B. PoZzadavek na projekt
byl zajistit #idu A vetre zatizeni tramvajemi.

Stavajici stav
Zat. tida dle = avaiel 58
v A B B s omezenim
CSN 736203 .
tramvaiji
Vn [t] 32 22 22
Vr [t 80 40 40
Ve [tg] 196 - -
ZatiZzeni provozem tramvaji
Typ Zatizeni [t]
Souprava pouze ng
Tr1 [ 2x48 lprava pouze na
jedné koleji
Souprava pouze na
Tr2 [t] 60 . , ..
jedné koleji
Souprava pouze na
Tr3 [{] 80 prava pouze ng
jedné koleji
Vyswetlivky:

Normalni zatizitelnost Vn je maximalni mozna hmgitjednoho vozidla /i normalnim
svislém pohyblivém zatiZeni

Vyhradni zatizitelnost Vr vyjadje nej¢tSi okamzitou celkovou hmotnost vozidla, které smi
byt na most jako jediné, picemzridic¢ vozidla je povinen zajistit, aby na most neVjidd
sowasre ze zadného siru jina vozidla.

Vyjime’nd zatiZitelnost Ve je maximalni mozna hmotdtrstactindpravého podvalniku/p
vyjimerném svislém pohyblivém zatiZeni.

Trl je normova za¥ovaci souprava, Tr2 a Tr3 jsou Zawvaci schémata odvozena od
skute’nych tramvaji DP.
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Celkovy vyvoj zatizitelnosti Libgského mostu shrnuji nasledujici tabulky uvedeny.4 [4]
Tabulka 4: Ramové konstrukce (viz. [2.4_4]):

Objekt Vn [t] Vr [t] Ve [t]
ram A — pole 8.0 m 0.0%) 54 196
ram A — konzola 2.4 m 0.0%) 53 196
ram I-VI — pole 15.2 m 0.0%) 69 196
ram D — pole 7.2 m 0.0%) 80 196

*) — dnosnost pifezl je zcela vyerpana tinky stalého zatizeni a zatizeni tramvajovym
provozem, dalSi zatizeni vozidly netiiqustné

Tabulka 5: Prehled zjis¢né zatizitelnosti — klenbové konstrukce (viz. [ZB::

Objekt

Vvn [t]

Vr [t]

Ve [t]

klenba KL 6 - pole sv. 48 m

13

72

196

Zatizitelnost po Upravach prostorového uspdni na most a uvazovanou skuteou

tramvaji.

Tabulka 6: Ramové konstrukce

Objekt Vn* [t] Ve [t Ve [t]
ram A 32/31 51/56 196
ram I-VI 32/31 68 / 60 196
ram D -/- -1 77 196
ram B -/- -1/50 196
ram C 32/32 45/ 60 196
ram E-F 32/31 72 /80 196
ram H 32/32 63 /69 196
ram L 32/32 79/80 196
ram N 32/32 65/73 196
Tabulka 7: Klenbové konstrukce (viz. [2.4_4]):
Objekt Vn* [t] Ve [t Ve [t]
klenba KL 6 - pole sv. 48 m 32/32 58/80 196

*) — prvni Udaj znamend zatiZitelnost v kombinagistavajici tramvaji, druhé s vyhledovou
tramvaji

**) — prvni Gdaj znamena zatizitelnost ,Uzkym“ vdlem Vr v jizdnim pruhu, druhé
zatizitelnost ,Sirokym* vozidlem Vr na tramvajovétiese
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Klenbové konstrukce (viz. [2.4 1]):
Tyto vysledky plati zaigdpokladi:

- Je uvazovan stavajici stavebni stav mostu bezlsthth zesileni, ale po Ggmém
provedeni celoplos$né injektdze betonu vseéti kleneb tak, aby beton mohl byt
povazovan za homohenni, odpovidajfiig C20/25

- Je uvazovano upravenélgivé uspeadani mostniho svrsku

Vypocet dleCSN: (v procentech je udavano kolik normového zaiifmozno penést)

- Trl =90% + soéasre Vn = 0%, Vr = 0%, Ve = 0%

Tj. konstrukce penese 90% normové tramvaje, alecsm® jiZz Zadné silnini zatizeni

- Tr2,3=100% + satasré Vn = 40%, Vr = 40%, Ve = 15%

Tj. konstrukce penese plné tramvajové zatiZzeni, odvozeni od &kytd tramvaji a
sourasre ¢ast normoveho sildniho zatizeni praidu A

- Tr4,5=100% + satasre Vn = 75%, Vr = 50%, Ve = 35%

- Tj. konstrukce penese plné tramvajové zatiZzeni skofeni tramvajemi a saiasré
¢ast normového siltniho zatizeni praidu A

Vypocet dle EN: (v procentech je udavano kolik normoveatiZzeni je moZnorpnést)

- Trl=60% + sotasrée LM1 = 0%

Tj. konstrukce penese 60% normoveé tramvaje, alecsm® jiz Zzadné silnini zatizeni

- Tr2,3=70% + sotasrée LM1 = 0%

Tj. konstrukce penese 70% tramvajové zatiZzeni, odvozeni od &kytd tramvaji a
Z&dné normove siltni zatizeni
- Tr4,5=100% + satasre¢ LM1 = 10%

Tj. konstrukce penese plné tramvajové zatiZzeni skofeni tramvajemi a saiasré cast
normoveho silniniho zatizeni

CELKOVY PREHLED ZATIZITELNOSTI A ZHODNOCENI MOZNOSTI OPRAVY

Ramové konstrukce

Ze zjisénych hodnot zatiZitelnosti j¢egme, Ze rdmové konstrukce jsou z hlediska Unasnost
navrzeny powrnée rovnomerné ve vsSech svych fafezech. Zji3né hodnoty zatiZitelnosti
odpovidaji stéi konstrukce s ohledem na tehdy platné&zataci pedpisy. Ze zjsobu
provedeni navrhu a zejména vyztuzeni jejnzé, Ze na projektu spolupracovalo vice
projektanti. Jednotlivé konstrukce jsou odliSné nejen co détupdrami, ale liSi se i
konstruknim provedenim — napnekteré jsou podékh rozdtleny dilata'nimi sparami na
samostatné celky. Rozdilné jsou i pouzivarénny vyztuze a styl vyztuzovani. Z hlediska
zatizitelnosti budou rozhodujici ramy typy A — BMD, B — C , K — N, tj. objekty, kteréimo
navazuji na klenbova pole. Ramy samostatnych nebstiijeké E — F a H byly navrzeny s
vetSi rezervou a vykazuji mwySsSi hodnoty zatizitelnosti.
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Klenbové konstrukce

Klenbové konstrukce vykazuji eco vysSi zatizitelnosti nez ramové konstrukce. tikase

jsou navrzeny rovnoémeé — jisty negativni vliv sehrava uloZzeni ramovychstooych
konstrukci za kloubem kleneb. Z wtgge zejmé, Ze uéchto oblouk s malym vzefim méa

velky vliv tvar stednice a zfisob za#Zovani. V ramci rekonstrukce dopoujeme provést
geodetické za#teni tvaru pro owreni navrhové geometrie. Pozn.ri fhavrhu postupu
opravy je nutné zohlednit vSechny moznérimepé vliv vystavby, na@p nerovnordrné

zatizeni p odteZzovani nadnasypu apod.

Navrh opravy:

Vhodnym navrhem opravy lze nejen dosahnout zvy®gtkove Zivotnosti mostu, ale i jak
bylo statickym vypttem prokazano, je mozno xpade vhodného navrhu nového ugadani
mostniho svrSku dosahnoutijptelnych hodnot zatizitelnosti zarqupokladu uvazovani
skute’nych vozidel tramvaji. Z vySe uvedenych vyisigghatu zatizitelnosti vyplyva, Ze takto
upraveny objekt se zatizenim v kombinaci realnyoaidly tramvaji sice nevyhovuje pro
zatizeni vozidly dI€'SN 73 6203 v zé&tovaci fidé ,A“ — Vr < 80 t, ale v zatzovaci ¥ide
,B"“ vyhovuje s mirnou rezervou.

Tabulka 8: Srovnani zatizitelnosti

Stavajici stav| Most po vhodé navrzené i
. . Novy most
mostu a provedené rekonstrukgi
Sitka mostu [m] 21 21 26
Zatezovaci fida dle.
. B A A
CSN 73 6203

Souhrnné Ize ze statickych vyt konstatovat:

a) V poskytnutych statickych vyfpech nebyla zpracovateli zpravy nalezena zjevna
pochybeni, ktera by #la zdsadni vliv na hodnoceni zatiZitelnosti korsteu Vystupy
Ize pokladat za relevantni.

b) 1 bez zohleddéni Spatného (stupé V) az velmi Spatného stavu konstrukce (stipél),
které maji vliv na spolehlivost i zatiZitelnost, i@ mosé mozna zatiZitelnost digitly
zatizitelnost B s omezenym tramvajovym provozemtél. 3) dleCSN 736203 (platna
v dol¥¥ posouzeni).

c) Pri posouzeni Unosnosti dle dnes platné EN neni mikdmstrukci mostu zatizit plnym
zatizenim skuteymi tramvajemi a se@@sre stdvajicim silnfnim provozem.

d) S ohledem na umighi_a dopravni vyznam mostu v dané lokdlitze tento stav
pokladat za nevyhovuijici a vyZadujici neodklad®egeni.
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5. POSOUZENI MOZNOSTI A REALNOSTI PARCIALNIi OPRAVY
SOUMOSTI

5.1 POPIS PROMROVANYCH MOZNYCH VARIANT OPRAVY SOUMOSTI DLE
DOKUMNTACE

5.1.1 Injektaze klenbovych paé

Predpokladané pouZiti injektazi na zlepSeni vlastrimtonu nosnych konstrukci klenbovych
padi bylo zkoumano v [2.2_6].

Cilem zkousek bylo asteni moznosti adinnosti injektaZi klenbovych pasiosné konstrukce
pro zlepSeni pevnostnfidy betonu. Zkousky byly provedeny na zvolenychereftnich
plochach velikosti min. 0,75 x 0,75 m na spodnitnkienbovych pas

Prizkum owfeni moznosti injektdzi v podminkach této konkrémrstrukce byl proveden
porovnanim kvalitativnich paramaétejiSttnych na vzorcich odebranych z konstrukéedp
provadnim injektdzi a po provedeni injektazie® provedenim injektazi byly reprofilovany
otvory v nosné konstrukci po odebranych vzorcidhy aedochazelo k uniku injektazniho
média tmito otvory. Byly testovany nasledujici materialy:

Referertni plocha¢. 1A a 1B :

- Mikrocementova injektaz - material Panbex GCI

- vzdalenost pakr0,15 — 0,20 m

Refererntni plochac. 2A a 2B :

- Cementova injektaz, material cement 42,5 R +uatejici fisada Sika Intraplast EP
- vzdalenost pakr0,25 — 0,30 m

Referertni plochac¢. 3Aa 3B :

- Polyuretanova/epoxidova injektaz - material P@HKirject UNI 6816 ES

- vzdalenost pakr0,15 — 0,20 m

Referercni plochac. 4A a 4B :

- Duromerova pryskiyce na epoxidové bazi - material MC-DUR 1264 FF
- vzdalenost pakr0,20 m

Ze zawru [2.2_6] Owreni us@snosti injektazi vyplyva:

- beton nosné konstrukce ma nevhodné slozedsisnmruba frakce kameniva je
v konstrukci zastoupena nerovnémme (pii betonazi dochazelo k segregaci
kameniva), lokélé byla ve vyvrtech zachycena zrna kameniva s velilazs 130 mm

- hutréni betonové sksi bylo provadno nedostatané — zaznamenagasty vyskyt
kaveren

- v okoli zejména &Sich zrn kameniva, v mistechipaki patrné vyluhy

- maltovy tmel je v piméru hutny s dostateym obsahem cementu
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- Struktura betonu nosné konstrukce je hutna s¢pmhtastymi vyskyty ¥tSich poi a
kaveren, které vSakétSinou nejsou vzajendrpropojene.

- na zaklad destruktivnich zkouSek pevnosti v tlaku vabikdebranych z konstrukce
Ize beton zafdit dle CSN EN 206-1 jako C16/20

-z celkového zhodnoceni jadrovych vywryplyva, Zze u jadrového vyvrtu V1 a V4
nebyly stopy injektdZzniho médidilvec zachyceny

- u vyvrtu V2 bylo zachyceno tmavsi injektazni médinmlomové ploSe strem do
jadra

- konstrukce, na plasti vyvrtu vSak jeho zndmky nglodtekovany

- u vyvrtu V3 byly stopy injektazniho média zachycenynensi vzduchové kavern
injektazni médium vSak tuto kavernu nevyplnilo acel

- NavrZzené injektdzni materialy v kombinaci s navatetechnologii injektdze neihy
na parametry prakticky vliv. Charakter strukturydsel nosné konstrukce

- obloukovych pas neumoznil kvalitni a spolehlivé proinjektovani.

Praktické dopady zawra priazkumu

Na z&klad provedenych zkouSek se d&ekavat, Ze fedpoklad kvalitativniho
zlepSeni betonu, tj. zvySeni upnérné pevnosti resp. homogenizace struktury, nelze
injektaZzemi hospodarnym épobem dosahnout.

Koment& KU k podkladu[2.2_6}
S uvedenymi metodami, vysledky amaize souhlasit. Zpracovatelé této zpravy je pdéja
ve svém celku za spravné a relevantni.

5.1.2 Moznost spazeni stavajici klenby s novymi torkretovanymi Zeleobetonovymi
vrstvami
Predpoklddana moZnost opravy stavajiciho soumosti opbm torkretovych
Zelezobetonovych vrstev byla zkouméana v [2.4_2].
Navrh zesileni konstrukce spea v aktivnim spojeni — ggZzeni — stavajicich kleneb
s novymi Zelezobetonovymi vrstvami (tl. 150 mm)otdvenymi na hornim i dolnim povrchu.
Betonova vrstva na dolnim povrchu kleneb se zhatwetodou stkaného betonu (torkretu),
vrstva na hornim povrchu kleneb alternagivoud’ standartni betonazi nebo také torkretem.
Ob: vrstvy budou fmérerg vyztuzeny podélnou afignou vazanou vyztuzi.
Vzajemné spolugsobeni vrstev s vyztuzi a se stavajicim betonemeklebude zajigho
vlepenim paicného pétu sgahovacich tria do vrii. Omezeni neagznivého vlivu rozdilného
st&i betonu bude zaji&o jednak vhodnou recepturou betonu (cement s amere
smr&ovanim pop. s gisadou volg rozptylenych kovovyclei PE vidken), jednak vhodnym
Sachovnicovym postupem zhotoveni novych vrstev.
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NavrZzeny zfisob zesileni zadil jednak zvySeni Unosnosti kleneb, jednak zvySeni
spolehlivosti konstrukce (o unosnosti jiz nebudehamovat fvodni prosty beton, ale novy
vyztuzeny beton).

Vypoétem je prokadzano, Ze Gsmou realizaci oboustranného zesileni kleneb podle
piedchazejiciho navrhu zesileni se dosahne 100%tekuiisti mostu ve vSech kombinaci
souwasre pasobicich zaizovacich schémat.

5.2 ZHODNOCENI INFORMACI A ZAV ERY KU

Zakladnim technickym podkladem preSeni opravy by krognpivodni projektové
dokumentace d&y byt zaznamy spravce o historii, opravacheaéach, udrzb mostu; jeho
poruchach, deformacich apod. Obvykle tedy dokuroerdharakteru:

a) eviderniho - mostni list, zaznamymnostech souvisejici s mostem;

b) kontrolniho — nap. zaznamy #Zadnych a mim&dnych mostnich prohlidek;

c) diagnostického — zpravy o ijmkumech, zkousSkach, eéranich, hodnocenich
materiak: a konstrukci;

d) planovaciho — projeki /eSeni zen nebo Uprav ve vazbna provozni nebo
legislativni poZzadavky ppaity zatiZitelnosti apod.

Zpracovatelé této zpravy dn k dispozici dokumentaci, kterd nebyla v ramcedeného
spektra zcela kompletni a také&lmomezenycasovy prostor na jeji fdpadné ziskanti
doplreni. Pracovali tedy za danych podminek na z&klpdskytnutych podklada vlastni
mistni prohlidky 19. 11. 2015 (viz kap. 2).

Pokud jde o dokumentaci charakteru d) je moZnbrjigut do jiZ blize popisovanych dvou
variant v kapitole 5.2.1. Dokumentace charakterjeo) piipad tohoto mostu sougdna na
diagnostiku stavajiciho betonu oblaukdalSi ¢asti se tykaji i ramovych konstrukci, které
nejsou pednetem tétocasti kapitoly). Dokumentace charakteru b) je podité v souvislosti
s diagnostikou (charakter c), dokumentace charak#grje prakticky jen z literarnich zdibj
— historickych publikaci- viz kap. 2.

5.2.1 POSOUZENI MOZNOSTI A REALNOSTI PARCIALNi OPR AVY SOUMOSTI

S ohledem na ziskané informace konstatuijeme, Zeaaéni klenboveasti mostniho objektu
Liberiského soumosti (V009) jsou ve velmi vazném sta¥dbohnickém stavu a je nutno
neprodlerr _konat. Je evidentni, 7e za poslednich 15 let da¢h&e zjevnému
a porm¥rné rychlému zhorSovani stavu.

Pro Ucely nize uvedeného hodnoceni definuje@lelik variant stavebnich zasahkteré
pokladame jako realné&-pobnow soumosti (V009) Liliského mostu:
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Varianta 0 Lokalni opravy, které Ize chapat pouze jakdadmé. Zahrnuji pouze dilzasahy
do nejvice degradovanych a poskozenych mist takpgbmost nadale provozovatelny do
doby realizace skutee¢ trvaléhoreseni.

Varianta A Parcialni rekonstrukcesd zachovani stavajiciho vzhledu @521 m. Pedstavuje
ponechani stavajici nosné konstrukce a jejicti @ipravu vzhledem ke zvySeni unosnosti tak,
aby bylo dosazeno zatizitelnostidy A. SoubZre prokehne kompletni obnova odvai,
vozovky, hydroizotaich systém mostniho fisluSenstvi (zabradlizimsy — pouze klasicka
sanace nikoli nova replika).

Podvariantou, ktera by vyrazZnprispela ke zvySeni Zivotnosti opravy je provedeni rgplik
zejména zabradli a vybaveni mostu. Tim by ale ntiagA pozbyla vyznamu z hlediska
zachovani autenticity mnoha konstfnk prvki mostu. V pfipad? uvadni Varianty A

v dalSim textu neni _mi#no provedeni repliky, ale pouze parcialni (@ila lokalni)
povrchové sanace’thto prvii.

Varianta B Rekonstrukce ndhradou stavajicich konstrukci zceleym mostem. Stavajici PD
podrobr¥ rozpracovava variantu Z 26 m. Pedpoklada se, Ze bude vyuZzita spodni stavba a
nova nosna konstrukce bude uloZzena na zachovailée ptarého mostu. Tato varianta
poskytne bez problémzatizitelnost /idy A, spiuje pozadavky na prostorové uspgdani

z hlediska dopravni intenzity7iRzhodné a dostat@é udrzlg zajisti Zivotnost konstrukce vice
jak 100 let. V této variadtje mozno pomoci novych technologii vyitvtvarowe obdobnou
konstrukci jako je stavavajici obloukovy maosppdre i co nejernéjsi repliku.

ZHODNOCENI KONSTRUKCI VE VZTAHU K VARIANTAM OPRAV

Ramové konstrukce

Vzhledem k vysledin diagnostickych pzkumi [2.2_1-10] Ize celkovy stav ramovych
konstrukci ozndit za velmi Spatny #fda VI dle CSN 736221). S ohledem na to, ze trvale
dochéazelo k4fsobeni vihkosti a rozmrazovacich soli zejména aspith dilataci je vade
mist stav velmi vazny a to na hranici popsatelk® jaavarijni. Z dokumentace Ize vysledovat
I zjevny postuphzrychlujici se pibeh degradace. Zady zkuSenosti je mozno konstatovat, Ze
jakakoli lokalni oprava bude jistzahrnovat v mnohasfpadech dopiovani vyztuze a zvySeni
krycich vrstev betonu. Domnivame se, Ze ramovétrkbice nelze opravit lokalnimi
(Varianta 0) opravami tak, aby byla dosaZena Zigstropravy dle dnesnich standérdice
jak 100 let a to ani p vynaloZzeni znanych prostedk: a vyuziti modernich technologii. Bez
parcialni opravy (Varianta A tj. Upravy statické asmosti rani, vozovek, dilataci,
hydroizolaci a odvodimi) by jakékoli lokélni sanace da Zivotnost velmi malou a to
odhadem méhnez 10 let. Vifipad parcialni opravy dle Varianty A a zachovani stawigh
ramu |ze prostedky sanace betonu dosahnout Zivotnosti sice ay&sSha arovni cca 30 let,
avSak stale nizké z hlediska dnes aktualnich stdiidavzhledem k zjighému stavu
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z hlediska zatizitelnost a nezbytnosti zas&dy by se nebylo mozno vyhnoutmvzhledu
konstrukce, doportujeme stavajici konstrukci nahradit konstrukcemiymoi, u kterych bude
zajisSkna navrhova zZivotnost >100 let a také pozadovari&ita@lnost fidou A (tj. varianta
B). U_rdmovych konstrukci pokldddme variantu B (nové rigirukce) za jednozné
vhodngSi a to i pfi zachovani Sie 21 m.

Klenbové pasy a konstrukce schadig zabradli

Vzhledem kvysledin diagnostickych pizkumi [2.2_1-10] Ize celkovy stav
klenbovych konstrukci oztitiza Spatny (stupeV dle CSN 736221). Za stavajiciho stavu
mostu je jakakoli parcialni oprava dle Varianty §tpani prostedky.
Domnivame se, Ze zesilit a opravit klenboveé kokstrize avSak za enormnich technickych i
ekonomickych narak Jak je patrné z kapitoly 5.1.1 injektaZe nezlgp&vnost betonu.
Z kapitoly 5.1.2 vyplyva, Zeripetonovanim torkretovych vrstev na rub a lic kkene
v tlougkach 150 mm doje k zaj$ili jejich poZzadované unosnosti ¢zvaci tida A) a
zna‘né se zvysi také spolehlivost celé konstrukce. Zésdekretem byla také jedina varianta,
ktera byla podrob#ji rozpracovana a podrobena statickému posouzekiékoli zesileni a
obnova statické funkce nosné konstrukce ma smygkpjako satast rozsahlé rekonstrukce
celého obloukového mostu (Varianta A-21 m). Takomstrukce bude technicky i ekonomicky
zna’ne naracna.

Varianta A Parciélni rekonstrukcespzachovani stavajiciho vzhledu.

Z poskytnutych podkladize odvodit, Ze ze statického hlediska je mozZeéast parcialni
rekonstrukci dle Varianty A-21 m. Tato variantagmskytla pilezitost zachovat z velk@sti
architektonicky a historicky hodnotné prvky. ANfpad pokracujicich Gvah nad touto
variantou lze dopordit rozpracovat podrobéji dalSi potencidlni moznosti zajiti statické
zpisobilosti oblouk. Nema ale smysl to provést jinak nez detailnimeatem zahrnujici
nejen staticky vyp@t ale zejména problematiku realnosti prosdidnap. vyrdna klenebnich
pas: z prostého betonu a jejich postupné nahrazeni moelezobetonovymi klenbami)
v kombinaci s cenovym rozborem. Provedeni Vari#aBl m by jist bylo problematické
Z hlediska mozné rekonstrukce zejména iprzdbradli a schodi§ které jsou intenzivh
naruseny dlouhodobymugobenim prosedi a v mnoha oblastech jsou na hranici své
Zivotnosti. Tato varianta dle naSich dlouhodobyckusenosti s problematikou sanaci
Zelezobetonovych konstrukci, poskytrievpodné udrzb prodlouzeni Zivotnosti mostu o cca
30 let. Pak je nutno uvazovat s dalSi velkou rekakei, nebd Zivotnostrady prvié (Fimsy,
zébradli, oblasti kloul a betony kleneb) je jiz cAsti vyuZita a werpana. Rekonstrukce
tohoto typu jen posune okamzik dalSi zdsadni opralg teba si také uidomit, Ze tato
parcialni rekonstrukce ma vyznam pouZezachovani $ky mostu 21 m.®rozSieni na 26
m se prakticky nelze vyhnout ztrarchitektonické a historické hodnoty obloukovélustinm a

VoV

zarove: bude patrd obtizr eSitelnd problematika dosazeni zatizitelnatiyt A.
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Z hlediska udrzby a provoz na mose jevi problematické defordrd chovani (vertikalni
pohyb vadu cca 50 mm) vrcholovych klautvlivem teplot. Uprava samotnych klaub
nebude realt mozna (kontrola a jfpadna vyrdna olownych plech). P/ nevhodném
uspoddani skladby vozovky budou tyto pohyby déle newatiisobit na poruch vozovky a
tramvajového kolejist Je feba si u¢domit, Ze parciélni rekonstrukce dle Varianty A dhé
naseho nazoru vyznam pouzezachovani §ky mostu 21 m.;RrozSieni mostovky na 26 m
se nelze prakticky vyhnout z#éarchitektonické a historické hodnoty obloukovéhustu.
Souwasre bude velmi obtizhveSitelna problematika dosazeni zatiZitelna$tiyt A.

Varianta B Rekonstrukce nahradou stavajicich konstrukci zcelym mostem;& 26 m. PD
této varianty je rozebirdna dale nize. Tato varsantyuZije spodni stavbu stavajiciho
obloukového mostu a poskytne bez problématiZitelnost /idy A. Splni poZzadavky na
prostorové uspgadani z hlediska dopravni intenzity v oblasti. #hodné a dostat@é udrzlg
zajisti zivotnost konstrukce vice jak 100 let. Bethuhistorickécasti oblouk a nosné
konstrukce mostu nebudou zachovany. Podvariantowoyy most fi Sisi 21 m se stejnym
vysledkem vzhledem k Zivotnosti. Patnebude zajigho dopravni kapacita a obsluznost
oblasti.

SHRNUTI

V predloZzenych podkladech je pro variantu A zpracovaticky vypdet zesileni oblouk
oboustrannou s@Zenou vrstvou Zelezobetonu tl. 150mm, pro voliéw $nostovky 21 m.
Vysledky vypdiu potvrzuji, Ze takové&Seni je mozné, s dosazeningzataci fidy A dleCSN
73 6203 — viz. [2.4 2]. Neexistuje ale detailnojekt opravy. Z hlediska ¥j$iho tvaru by
znamenalo dopkmi viditelné vrstvy tl. 150mm na spodnim lici olddba stejné vrstvy shora,
coz by pravépodobr vedlo ke zvySeni nivelety vozovky o tuto hodit@sade by se tedy
neznanil tvar ani proporce mostu, bez ohledu na zvoleneariantu vieSeni
mostovky/vozovky.

Varianta B vychazi zipdpokladu Unosnych zakiad spodniasti piliriz. Snasi hornéasti
mostu (mostovku/vozovku) a trojklouboveé obloukgétigpolich. Na takto upraveném zakéad
buduje novy obloukovy most o Sesti polich (6. padenisto rdmové konstrukce na
holeSovickém /iehu). Jeho vetknuté-gdpjaté oblouky patkud odliSného tvaru, formované
ve ctyrech soubznych odsazenych pasech, nesou bez nasyghidgrkonstrukci) fedpjatou
oboustrand vykonzolovanou mostovku volnékgi 26 m s os@v umisenymi Zlaby pro
tramvajové ¢leso s pitbeznym kolejovym lozem.

Jak je uvedeno dale v kapitole 6 Varianta B bylapracovana do podrobné dokumentace a
to na zaklad dlouhodobém a opakovaném konstatovani o Spatnému shostu. Za
poslednich 20 let byly provedeny pouze lokalni taasdo konstrukce pro zajisti
elementarniho provozu. S&asre je most provozovan v omezeném dopravnim rezimu.
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PredloZzené dokumenty ukazuji, Ze z technického kdetariant B spiuje zadani v dab
vzniku projektu a jeho realizaci by vzniklo novéderni soumosti s jagndefinovanou
Zivotnosti vice jak 100 let. Stavba tohoto rozdahjisic neprobihala bez potizi a Zm(nap-.
neni zcela znam stav pilia zaklad) avSak postup vystavby a pouzivané technologi®y/llyy
relativne obvyklé, znamé a dostupné.

Varianta A je proveditelna také. Ma vSak dle nasSehaoru smysl zejménaigachovani
stavajici §fe 21 m. Jinak jeji hlavni vyhoda tj. moznost zaéghowarchitektonicko-historicky
cenné nosné konstrukce Agtusenstvi mostu nebude vyuZita.

Varianta A m skryva také v porovnani s Variantooozstvi dalSich nejistot a problémovych
okruhi jako jsou mimo jiné:

a) Navrh a provedeni zesileni obldgukBude technicky a technologicky velmi naré® a
problematické. Nedojde ke am& pohybu ve vrcholu trojkloubového oblouku.

b) Jistt nelze realizaci této varianty zajisti Zivotnosteviak 100 let. Zejména mostni
vybaveni (betonové zabradlimsy, oblasti vrcholovych i patnich klahdoudou velmi
zahy vykazovat obnovuijici se poruchy.

c) Nebude dosaZeno prostorového uspidni na mosttak, jak vyplynulo ze zadani a
z dopravniho zatiZzeni v oblasti Lils&eho mostu.

d) S ohledem na omezenou moznaas,(finace, logistika) ziskat o stavajici konstiuk
obloukového mostu Uplnou informace,¢jibly pi realizaci nastalo velké mnoZstvi
zmen a problém s ohledem na nutnost reagovahbm vystavby na zji@vané nové
skute'nosti po odhaleni konstrukci.

e) Pri opraw by bylo nutno vyuzivatadu ne zcela dkre provadnych stavebnich
technologii (nap. restauratorské technikyrspobnow zabradli, kontrola pipadna
oprava funkce kloub.

Tyto nejistoty se daji organizae a technicky/eSit. Budou mit ale zasadni dopad do
ekonomické strankyewi a také docasového pibehu vystavby. Tento dopad je bohuZzel
obtizre predikovatelny.

Je zcela evidentni, Ze Lilmké soumosti musi byt v kratké éobejakym zgsobem
rekonstruovano. Ziste technického hlediska se Izéilponit provedeni nové konstrukce dle
Varianty B - 26 m. V tomto konkrétnimigad? je vSak také/zjmy silny akcent kultuen—
spole‘ensky. Ten vSak musi vyfddeprezentace samospravy ve svém zadantaSauby si
mela byt wdoma i jistych omezeni, které opravy historickigohstrukci s seboumasi. Je
evidentni, Ze nelze u historické konstrukce nagedrar mit naroky z hlediska Zivotnosti a
nasledné jako u nové konstrukce a zaigwedpokladat, Zesthto pozadavkbude dosazeno
snadno za obvyklych technologii a cenovych nardBpak je pravdou. Pro zachovani
kulturniho @dictvi je nutno byt ipraven na vyuzivani novych mnohdy unikatnich telckyii

s nejistym vysledkem a naslednou relativmara’nou technologii adrzby a ripadre
prizbéznych ditich oprav.
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5.2.2 KOMENTAR K EFEKTIVNOSTI VYNALOZENYCH PROST REDKU

Jak je komentovano vySe technickédpoklady pro funki realizaci maji ob varianty,
avSak zasadni rozdil bude v napinh pozadovanych kritérii, neboli jaka jsouwesavani
investora reprezentujiciho zajmy a rozvoj oblagikeli mostu.

Pro vzjemné srovnani jakéhokoli projektu tohofputje ze strany investora pebné
stanovit Skalu a vahu hodnoticich kritérii, tjjer pofizovaci cenu nebo néaklady na provoz a
adrzbu, Zivotnost nebo spolehlivost konstrukce palg. spol@ensko-kulturni kritéria, ktera
se peci jen obtiza kvantifikuji. Posuzovani efektivnosti investicepravy je nutno éat se
zretelem na jeji pizovaci i provozni naklady po dobu Zivotnosti, fent'eba na zaatku
jednoznéné stanovit uzitné — provozni parametryzované/opravované konstrukce a k nim
vSechny postupy vztahovat. Teprve za takové sifean®zné variantnfeSeni komplexn
transparentd a wrohodre porovnat a zhodnotit. K takové jednoZzné@ analyze v tomto
pripacé je jak z hlediska ekonomického tak zejména zdMadipoléenského z&mu malo
podklad:.

Zakladni varianty (Varianta A a B) #poh: rekonstrukce/nahrazeni mostied Vitavu
z pohledu stavu, pozadaivka konstrukce a dosazeného vysledku jsou porowidrabulce
v Priloze 4.

Projek’ne nejvice propracovana a formamprojednana varianta B. Varianta A jeSena
jen statickym posouzenim moznosti zesileni ofldiporovnani obou variant, je'gme, ze
ob¢ varianty opravy nejsou zcela jaspopsany a definovany z hlediska skného stavu
zakladi a spodni stavby — stavajicich pili

Vzhledem k tomu, Ze varianta A neni prépekrozpracovana do srovnatelné podrobnosti
jako varianta B, je obtizné srovnavat vzajenpgjich efektivnost z hlediska fipovacich a
provoznich néklal Varianta B jiz proSla vSemi podstatnymi povoldwacfazemi od
Uzemniho rozhodnuti po stavebni povoleni vydan2an9g.

Varianta B je vramci rozpu opravy celého soumosti v cenové hladioku 2006
ocerena castkou 358 113 544,- Kbez DPH [a 20] (tzn. cca 1/5 z celkovych 1,65 nid.
V néasleduijici tabulce je provedeno velmi oriénfaa informativni srovnani jednotkové ceny
na 1 nt nové mostni konstrukce (Varianta B) s moznym dmirenym rozmezim nakiada
rekonstrukci dle varianty A.

Tabulka 9: Informativni porovnani jednotkovych cen pro variaAta B

Stavajici mostni konstrukce objekty 2001,2002,2003

Objekty 2001 ramy 66,3 m

Objekt 2002 oblouky 199,1 m

Objekt 2003 ram 30 m

Délka celkem celého starého mostu 295,4 m

Si*e mostu 21 m

Pidorysna plocha mostu 6203 | °m

Cena v tis. za m2 40 50 60 tis?/m
Ohad rozmezi naklacha sanaci dle 248136 310170 372204 v tis¢ K
Varianty A
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Nova mostni konstrukce V009 - dle rozftovanych naklaad

Délka nového mostu nahrazujiciho stavajici karksir 285,2 m

Si'e nového mostu 26 m
Rozpda@tovana cena bez DPH dle PD v cenové hla@d06 358 000 v tis.K
Pudorysna plocha mostu 7586,3 m2
Cena v tis. za fn 47,2 tis./m

Rozpa@tovana cena celkové rekonstrukce bez DPH dle Rignevé 1648578 v tis. K
hladiné 2006

Podil ceny nového mostu na celkovéecen 21,7 %

Z velmi informativniho srovnani vyplyva, Ze jedowtk ndklady na vystavbu nového mostu
byly v dol# navrhu (2006) uvazovany cca 47 tig/t¢ tj. vzhledem k tehdej3i ddh typu
konstrukce lze povazovat za realistické. Toto phetvy most, i mostu 26 m a take
odpovidajici $i navazujicichcasti. Odhad néklad na rekonstrukci dle varianty Arip
zachovani & 21 m je bez podrobného projektu a postupu viggtge velmi obtizny.
Pripadny menSijf@sun hmot u Varianty A by byl vyvazen nutnostkapét specializované
postupy, materialy a technologie a |z&g@pokladat, Ze jednotkova cena by byla obdathna
blizka. Za této situace nelzeéil® predpokladat, Ze cena parcialni sanace dle variantyyA
byla rgjak vyznama levreSi, nez je cena nového mostu. &smw cena mostu v celém
soumosti je jen 1/5./4padna nizSi cena za parcialni opravu dle VariaAtge tak v celkové
cere dila projevi velmi malo. Rekonstruovana konsteuk$ak bude mit jistvyznama nizsi
Zivotnost a srovnatelné nebo spiSe vysSi naklagyamabzovani a udrzbu vzhledem kipbt
dil¢ich oprav no¥ vznikajicich poruch.

6. POSOUZENiI PREDLOZENE PROJEKTOVE DOKUMENTACE NOVEHO
MOSTU

6.1 ZAKLADNI VYCHODISKA PROJEKTU DLE POSKYTNUTYCH P ODKLADU
V rozboru dopravni zéke v oblasti LM (podklad [9] z 09/2004) je v Zéech uvedeno
A 4.3 Zdvér

Z ptedchozich vypoéti je zfejmé, Ze u komunikace navriené ve varianté B2 (jeden jizdni pruh
Sife 3 m a jeden odstavny Sife 2,25 m) je ptipustnd intenzita dopravniho proudu pro oba sméry
niZ8i neZz vyhledovd padesétirdzovéd intenzita dopravniho proudu a jako takovd je tato
komunikace nevyhovujici. Oproti tomu komunikace navrZené ve variantdch Al, A2, B2 (dva
jizdni pruhy §ife 3 m) svou pfipustnou intenzitou dopravniho proudu pievy$uji stanovenon
hodnotu padesdtirdzové intenzity, a spliiuji tedy vyhledové poZadavky intenzity dopravy v
feSené lokalité.
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viN s

vSak zjevné, Ze jizipd cca 12 lety je konstatovano, Ze aby soumostwb aktualni a i do
budoucna fepokladané intenzitprovozu, je pdeba navrhnout na ma@sminimalre 2 jizdni
pruhy Sfe 3 m.

Dle Uzemniho rozhodnuti o umist stavby [2] z roku 2006 vydaného na zaklatbw
zpracovaneé PD

MESTSKA CAST PRAHA

74 -01- 2005
URAD MESTSKE CASTI
- odbor vyst: lvl)y - /
Zenklover 35, 1048 Pragr 8 46%’/? x 49 i 0k
Cj.: OV/2004/3257/Bau 'C_““" Sk \)‘U'“a/"’"' T ( Praha, die 16.1.2006
Vyfizuje: Baumruk Vladimir T oo R s ek RS I Holesovice/p 708/1
Dodlo: 2 3 -0i- 2008 |

Foto rozhodnuti je vykonavatelné- nabylo prévni mocf
we VZ‘()(:(; ] PHfiohy: ) [)\it/l 0.0/
rdgle o Y A1
ZEMI\f—fie%He})NUTi :
dne/jx"oﬂ’G
t,/ (_/

Y1od e Xetnlek Xhotl Dand B Adbar Gotavhu  iala otauvehni M¥ad n¥cndng nadle 8 117 adet 1

a

jsou parametry mostugs Vitavu popsény takto:

8. Novy most pfes Vltavu délky 310,97 m, vysky 13,35 m (nad normalni hladinou feky)
a celkové Sitky 27,20 m, bude konstrukéné navrZen jako sdruZeny silniéni a tramvajovy
pro zatéZovaci tfidu A podle CSN 73 6203 ZatiZeni mostd, s 5 Zelezobetonovymi vetknutymi
oblouky, s horni mostovkou a n4jezdovymi rampami z pfedpjatého betonu.

9. Novy inundaéni most, pfemostujici inunda¢ni tizemi feky Vltavy na Libeiiském ostrove, bude
délky 163,85 m a celkové Sitky 27,20 m a bude navrZen jako spojitd monolitickd piedpjatd
konstrukce o 6 polich na sloupovych podpérach, zaloZend na vrtanych pilotdch priméru
1200 mm, vysky 6,2 m a% 12,3 m, pro zatéZovaci t¥idu A podle CSN 73 6203 ZatiZeni mostii.
Pod mostem bude navrZeno prostorové uspofadani zajistujici vedeni proplachovaciho kanélu,
udelové komunikace a samostatné cyklistické stezky.

10. Most pres komunikaci na Libeiisky ostrov, pfemost'ujici komunikaci — prijezd na Libefisky
ostrov bude délky 42,00 m, 3itky 31,90 — 35,10 m a vysky 6,59 m, bude navrZen jako spojity
nosnik o dvou polich z predpjatého betonu, pro zatéZovaci tfidu A podle CSN 73 6203 ZatiZeni
mostll. ‘

11. Most pres mistni komunikaci Voctafovu bude délky 47,65 m, Sifky 27,20 m a vySky 7,1 m,
bude navrzen jako prosté uloZené pole zpiedpjatého betonu, pro zat€Zovaci tiidu A
podle CSN 73 6203 ZatiZeni mostd.

12. Nové navriend mistni komunikace Libenisky most bude v zékladnim profilu navrZena
v kategorii MST 22/50 (MST 32/50) podle CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci,
a to s nasledujicim $itkovym usporadanim:

jizdni pruhy 4% 3,00 m
vodici prouzek 4x0,50m
tramvajovy pas 1x 7,00 m (+ roz8iteni v obloucich)
spolegné komunikace pro pési a cyklisty 2x2,50m

Pii¢ny sklon vozovky bude jednostranny 2,5 %, pfi¢ny sklon spole¢né komunikace pro cyklisty
a p&i bude 2 %, pri¢ny sklon tramvajového pasu bude 1,5 %.
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Ze ziskanych informaci lze tedy konstatovat, Zzerhavané Sfkové uspé#adani vychazi a
napliiuje zavry podkladu [2.1 9] o stavu a vyvoji dopravni intaty v oblasti Libé&ského
Mostu.

6.2 POPIS PROJEKTU DLE [2.1_11]

Popis stavajici konstrukce

Jedné se o projekt rekonstrukce souboru mostnigktdhulice Libaisky most v Praze
7 a 8. Ulice je tviena komplexem most které gevadi méstskou komunikaci igs Vitavu,
pies ulici Voctdéovu, gees obsluzné komunikace na Lils&y ostrov, pes komunikace a
prostoryCeskych pistavii a.s. (koleje vigky CD jsou v sodasné dob jiz zrusené). Mostni
objekty byly postaveny v r. 1928. Vystavhibeinského mostu iispély tehdy okolnosti
projektu regulace Manin. Na rozhrani drut@rtiny 20. stoleti se realizovalorglozeni
vitavského meandru zapadnim &em, sodasrt s modernizaci libeského pistavu s
Gpravami vitavskych itehi a staréhdgecisté v Karliné a Libni Wetrg zasypani slepych ramen
a zruSeni &kolika karlinskych osfivkia. Zmininé regulace vytid@a priznivé okolnosti pro
postaveni nového mostu na nigfivodniho mostu gwného. Byl tak postaven posledni
kloubovy most z prostého betonu znameého projektarga Mencla. VyuZilo se zakladani
vSech pilfa hlavniho mostu v otéenych stavebnich jamach, mnohonasobné pouZziti mostn
skruze, zpracovani vyborri&ni snesi pisku a &rku z fecisté¢ ptimo do stavby. Nadbytek
vykopového materialuifspel i k tomu, Ze byla vytviiena gesypana mostni konstrukce.

Celé gemostni se sklada zeitsamostatnycliasti. NejdelSi je souvislégmoséni nového
ficniho koryta na holeSovick&sti. Ma 5 klenbovych poli o &tfostech 28,0 + 38,5 + 2 x
42,8 + 38,5 m. K &mu se druzi na obouigdmosti ramové tramové Zelezobetonové
konstrukce nad koleji§in pristavu a fijezdovymi silnicemi ulice Bubenské riélii a na
straré noveého ostrova na Maninach celkem o osmi polictejeeho rozgti, z nichz nejetsi

je 14,82 m. Ramové konstrukce zasahuji az nad ikrapstni klenby. Dale pok&aje
dvoupolovd ramovéa Zelezobetonova konstrukce, kpémé funkci inundé&niho mostu. Pro
piimé propojeni Rohanského a Lils&ého ostrova pod ulici Lilieky most byl vybudovan
klenbovy most o sitlosti pouze 6,20 m. Délka klenby je 33 m.

Pro spojeni komunikaci z Libhského mostu na Liksky ostrov byl vybudovan
jednopolovy rdmovy most.

Obdobna uprava jako u hlavniho mostagVitavu je i na libiské stras premoséni
dnes slepého ramena zbyléhotwgdnihotecisté. Most je kratSi, proto obsahuje jen jednu
klenbu, zato v celém komplexu mbstej\&tSi s\wtlosti, a to 48,0 m. K nifdéha z obou stran
opeét sestava ramovych konstrukci, z nichz krajni jgsddenbu openy.

Pro gemoséni Voct&ovy ulice byl vybudovan jpvodre dvoupolovy tramovy
Zelezobetonovy most. S regulaci dopravy bylo nwylsudovat v roce 1970 most @tgim
rozpeti. Proto bylo levé pole mostu zasypantegta¥n stedni pili na ogru a druhé pole
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zbourano, postavena novacogp a mostovka provedena systémem podélné prefabrikd
nosniki Sewik dl. 21,5 m, v ficnémiezu z 15 ks.

Libensky most je komunikacei&y 14,5 m ( dva jizdni pruhy a tramvajovattrsa
panelech ve stdnim pasu v Urovni komunikace). Oboustranné clikgdmiaji Stku 3,25 m.
Kryt vozovky je tvden asfaltovym betonem, chodniky maji povrch z 6téasfaltu,
tramvajové &leso je z BKV pandl. Celkova dika €lesa je 21 m.

Mostni objekty jsou tyto:

- Obj. ev.¢. V-009 (2001 - obj. A, obj. I-VI, obj. D, 2002 bpkl 1-5, 2003 - obj. B, obj. C)
Hlavni most pes Vltavu, ktery je tvien @ti presypanymi klenbamiips samotny tokeky a

na obou bezich navazujici Zelezobetonovée ramy.

- Obj. ev.¢. X-670 (2004 - obj. E, obj. F) Most, ktery je tea rAmem o dvou polich.

- Obj. ev.¢. X-653 (obj. G) Zelezobetonova klenba

- Obj. ev.¢. X-654 (2004 - obj. H) Ram o jednom poli{pzd k autobazam)

- Obj. ev.¢. X-656 (2006 - obj. K, 2007 - obj. KL6, 2008 - Ohj, obj. M-N) Obloukovy

most \Eetre krajnich ramovychkasti

- Obj. ev.¢. X-655 (2009 - obj. O) Nadjezd Vottva

Predmét dila

Predmétem dila je rekonstrukce komunikace #egiavba mostnich objektulice
Libensky most od kZovatky Inickd — Jankovcovadetre této KiZzovatky po kiZovatku
Palmovka (mimo kZovatku) s roz$enim ze stavajicich 21 m na 26 m (po sjizdné rarapy)
dalSi uprava ulice Libesky most v oblasti tramvajové zastavky Libky most a dale Upravou
komunikace s jednim pjezdnym a jednim parkovacim pruhem kiéZ@&vatce Palmovka,
véetnd nutnych peloZzek inZenyrskych siti a v koordinaci s tramvajovrati se zastavkou
Libensky most.

CeléteSeni ovlivuji dalSi stavebni zary, které se v zajmoveém Uzemi vyskytuji a se
kterymi je gipravovana stavba koordinovana:
- jsou to pedevsim zrealizovana protipovava opateni, ktera mimo jiné vyvolavaji
novostavbu inundgiho mostu, Upravu vedeni kabgbro napajeni nové trafostanice pro
ovladani protipovotiovych vrat, ¥etné Upravy umisini a ijezdu k této trafostanici,
- ve shod se znénou Uzemniho planu Zm 720 jéigravovana zastavba Libskych doki,
vystavba severniho tunelu Balabenka a jeho ¥pisto Voctdovy ulice. Tento zasr
vyvolava potebu realizovat v igdnmetné stavl nové rampy na Likesky ostrov a dale nové
napojeni na ulici Voctévu, Upravu Voctéovy ulice a Upravu podjizdné komunikace na
Libensky ostrov,
- predmétna stavba je rowi koordinovana se zamem rekonstrukce TT v Useku
Komunardi-Palmovka, vetrg trakiniho vedeni a z#my jeho napdjeni. Stavba je
koordinovana s aktivitami jinych investoy rozvojovém Gzemi Libhi HoleSovic.
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V roce 2002 byl most postizen rozsahlou povodrata skuténost znane ovlivnila vyvoj
piestavby konstrukci v daném Gzemi.

Libensky most byl zatopen az do Ur@kleneb a tim doSlo k poZzadavkuiegeni:

- snizeni terénu v oblasti mostu

- postavit protipovotiové stény

- otewit prostor v oblasti Libiského ostrova pro moznost propustit pavmebu vinu.

Soul¥zné s timto pozadavkem préhlo jednani s Dopravnim podnikem hlavniho
mésta Prahy- elektrické drahy. Z tohoto jednéni vz@&Zadavek na kompletni vyimu
trakéniho vedeni a kolejového svrSku pro tramvajovotl yralici Libensky most a okoli.

V prostoru stavby byl zjigh vyskyt inZzenyrskych siti&Siny spravé pasobicich na Guzemi
hl.m. Prahy. Podrobnyighled je doloZen ¥asti BOO4 Situace stavajicich inzenyrskych siti
dokumentace, a to jak ¥t jednotlivych spravc tak zakres do situace stavajiciho stavu i
kopie potvrzeni odislusnych spravc

TechnickéfeSeni
Demolice mostu X 670 (2004 — E-F- most Wistavu)

Nosna konstrukce mostu se odstrani cela, spodriiasfzo vrubové klouby. Zakladové
pasy ogr jsou v Kkolizi se zaklady @py | a pilite 1l nového inund&niho mostu 2002, proto
z&kladové pasy pod é@mmi budou odstramy celé. Zakladovy pasistniho pilfe bude
ponechan, odstré&na bude pouze&ast mezi hornim povrchem zakladového pasu a vrubhbvy
klouby sloup pilite. Demolice se dale tyka i émych zdi a kidel za ogrami.

Demolice mostu X 653 (G - most u autodruzstva)

Demolice mostu spdva v odstra#ni Zelezobetonové klenby, parapetnichnsa
kolmych Kidel mostu. Prostor mezi &@ami bude vyplan hubenym betonem. Vzhledem ke
kolizi se zaklady novych @pnych zdi (obj. 2205 a 2207.1) buddela klenby v tl. 0,75 m,
parapetni $hy, ¢ast levé opry v délce 0,75 m a&ésti zakladovych paés které jsou ve
vzdalenosti ¥tSi nez 15,75 m vlevo a 15,00 m vpravo od nové kayunikace zcela
odstrarny.

Demolice mostu X 654 (2005 — H — most u bazaru Libg

Nosna konstrukce i spodni stavba budou od&tracelé, zakladové pasy jsou v kolizi
s novym mostem SO 2003, proto budou odgtrgriaké celé.
Demolice mostu X 656 (2006 — K, 2007 — kl 6, 2008 M, N most u lodnic)

- Cést K: Uboura se celd nadzemfdist konstrukce, tj. nosna konstrukce, sloupy a
nadzemnic¢ast oggr. Dale se ubouraji zaklady a spodni deskaudrdao Urovig
poZadované pro Upravu podloZi noveho nasypovéeset

- Cést Kl 6: Nejprve se odti zasyp kleneb, poté se zdemoluje celd klenbaabaiqh
kloubi. Zakladovy blok na holeSovické steakienby se uboura do Uro¥mpozadované
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pro Upravu podlozi nového nasypovélitesa. Zakladovy blok na liliské strag
klenby se uboura cely, aby se uvolnil prostor prstavbu rete¢nich nadrzi.

- Cast L, M+N: Uboura se cela nadzenast konstrukce, tj. nosna konstrukce, sloupy a
nadzemnicast ogr. Dale se ubouraji zaklady a spodni deskauraaby se uvolnil
prostor pro vystavbu reténich nadrzi.

Demolice mostu X 655 (2009 — O — most Vodétava)

Nosné konstrukce i spodni stavby obou mi@st odstrani celé. S ohledem na uénist
retertni nadrze se odstrani i cely zékladovy pas holekévogry starého mostu. Ostatni
zakladoveé konstrukce budou odbourany s ohledemat@eni nového mostu SO 2004 do
arovre cca 182,600, tedy zakladovy pas tibkeé ogry starého mostu bude odstéancely,
piloty a podzemni 8hy nového mostu budou odbouratgste&né, do pozadované Uro¥n
Demolice se tyka i apnych zdi a kidel.

Demolice ¢asti mostu V 009 — A, I-VI, B, C, D, demolice schagt’, demolice kleneb pod
patni klouby

V souladu s POV se poigvedeni inzenyrskych siti z mostu do provizornioneb
definitivni polohy odstrani vozovkacetné tramvajového dlesa. Odstraimi tramvajového
télesa je sotasti obj. 0041, odstrani vozovky obj. 0038. Po rovhamém vytZzeni nasypu
se odstrani klenby az po paty jejich zanndf. na Urové cca 183,15 m. n. m. Vzhledév
cenné horni kamenné partie obou zhlavi (navodnimavodniho) vnitnich pilia nad touto
arovni budou fitom zachovany. Vodorovné nosné konstrukce a nadizé&dsti ogr a podgr
najezdovych ramp se odstrani UplKiidla libaiské ogry resp. oprné zdi se vybouraji az po
zaklady. Rvodni zaklady lib#iské ogry a jejich Kidel resp. ogrnych zdi patré budou v
casténé kolizi se zaklady novych émych zdi obj.2212, 2213. Bude nutno pro zalozeni
novych ogrnych zdi vybourat i koliznéasti stavajicichidel a zaklad mostnich opr.

Demolice najezdové rampy z Voctéovy ulice

V ramci objektu bude provedeno odstmandopravnich zngek, rozebrani svodidel,
plechového oploceni, trubkového zabradli, kamenrglotubniki a kamennych kostek(cca
15x15 cm), odstrami zahonovych obrubnik vpusti, kanalizénich Sachet, asfaltovych
chodnili (LA 4cm + podklad cca 15cm), frézovani obrusn@zné vrstvy komunikace (v
tlou&’ce cca 12cm), odstrami zbylych konstruénich vrstev asfaltové vozovky. Samotny
material z nasypu najezdové rampy budezett a pevezen na skladku (cca 20km). Nakonec
budou rozbourany @mné zidky podél paty rampy. @ma zidka okolo objektu bazaru
zistane zachovana. Nadéale bude plinit funkci sokloasaii.

Demolice vozovky KiZovatka Jankovcova — BInicka
V ramci tohoto objektu se provede ods#min kamennych obrubnik demontaz
zabradli a stozarV.O., stozat trakniho vedeni a sundani troleji. Provede se odSstfan
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vozovky etné tramvajového desa (odstra#ni tramvajovéhodesa a sotasti trakniho
vedeni bude provedeno v souvisejici investici -onskrukce TT). Po odstrami jednotlivych
vrstev vozovky dojde k odtenicasti v podlozi komunikace do Uravmové Upravy zemni
plarg.

Demolice v ulici Libeiisky most

Po odstraéni sokasti trakniho vedeni a sneseni tramvajové trafis{ v SO 0042
Demolice tramvajové trati v ulici Libisky most v Useku @pa mostu V 009 (mostips
Vltavu) po ogra mostu pes Voctéovu ulici; ¢ast je sosasti souvisejici stavby —
rekonstrukce TT) bude provedeno odstrankamennych obrubnik demontaz zabradli a
stozafi V.O. a stozar trakeniho vedeni. Nasledrnse odstragni jednotlivé vrstvy vozovek a
chodniki a od¢zi secast podlozi komunikace do provizorni polohy neboudovre nové
Gpravy zemni plah

Demolice ramp na Libaisky ostrov

V ramci objektu bude provedeno odstmandopravnich zrnigek, rozebrani trubkového
zabradli, kamennych obrubiiila kamennych kostek, dale odstfiainzahonovych obrubnil
terénnich schad odstragni vpusti, kanalizznich Sachet, asfaltovych chodajkrézovani
obrusné a lozné vrstvy komunikace, odstranzbylych konstruknich vrstev asfaltove
vozovky. Nasyp najezdové a sjizdné rampy bude pgure@a doplén do potebné Urova
zemni plas, pro nové komunikace (SO 1004 a SO 1005). Dematiesahuji odstr&ni
stavajici konstrukce vozovky v celé tigas.

Demolice kabelovodu

Tento stavebni objekesi demolici kabelovod§ESKEHO TELECOMU v Gseku ulic
Délnicka a Libaisky most. Jedna se o usek mezi km 0,4 az km 1ly6kstéch Gprav. V ramci
stavby dojde k vymighi vSech kabél od vlioZzené provizorni kabelové komory KK Aeg
KK 2501 - KK 2502 - KK 2503 — KK 1217 — KK 2504 KK2505 — KK 1220 — KK 2507 —
KK 2508 — KK 2509 — KK 2510 — KK 2511 — KK 2512 KK2514 — KK 2182 — KK 2182 —
KK 2181 a vlozené definitivni kabelové komory KK .1l@ento Usek bude nahrazen
provizornim kabelovodem getré provizornich kabelovych komor KK A — KK C — KK 8 a
novym kabelovodem s kabelovymi komorami KK 8 — Kk KK 10 — KK 11 — KK 12 — KK
13 — KK 14 — KK15 — KK 16. Provizorni usek KK A &K 8 nahradi definitivni usek
kabelovodu od vestéamé KK 1, kterd navazuje na stavajici kabelovod Ki B500 a
pokraiuje dale pes KK 2 — KK 3 — KK 4 — KK 5 — KK 6 — KK 7 az poastajici KK 8. (Viz
SO 6001).

Komunikace )
Prostorové usgadani je navrzeno dle platteSN 73 6110 Projektovani MK v

nasledujicim $kovém uspeadani, picném klopeni:
km 0,400 — 1,000
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jizdni pruhy
vodici prouzky
tramvajovy pas
chodnik

2x(3,00m+ 3,25 m)

4x0,25m

1 x 7,00 m (+ ro&sii v obloucich)

2 X 2,75 m {etre bezpeénostnich odstuj)

km 1,000 - 1,200 (v mistramvajoveé zastavky)

jizdni pruh

vodici prouzek
tramvajovy pas
chodnik

km 1,200 — 1,550
jizdni pruh

vodici prouzek
parkovaci pruh
tramvajovy pas
chodnik

2x3,50m
2x0,25m
1x7-13,14 m (ragsii v mist zastavky)
2 X 2,75 m fetre bezpénostnich odstud

2x3,25m

2x0,25m

2x2,0m

1 x 7,00 m (+ ro&sii v obloucich)

2 X 4,00 m fetre bezpénostnich odstu

Pricny sklon vozovky je navrzen jednostranny 2,5%¢my sklon chodniku je navrzen 2,0%.
Pricny sklon povrchu tramvajového pasu je 1,5%.

Mosty

Most pies Vitavu — V 009
Druh premos’ované pekazky

Charakteristika mostu

Délka gemoséni

Délka mostu

Délka nosné konstrukce
Swétlosti oblouka (Sikmé)
Sikmost mostu

Sitka mezi zabradlimi
Sirka piijezd. prostoru
Sirka prfichoziho prostoru
Sitka mostu

VySka mostu

Stavebni vyska

Plocha mostu

Zatizeni mostu

reka Vitava
Sdruzeny silmi a tramvajovy most — 6 Zelezobeton.
vetknutych obloulk (kazdy sestavajici zectyr
samostatnych pé¥ s horni mostovkou
282,50 m
300,85 m
285,20 m

2 x (34,24 a7z 37,02)+38,46+42,65+42, 38 m
100,00 az 79,44 gr

26,0 m

3 X 6,75 m (ztoho 1 x 7,00 m engStramvaj.deso)
2 x 2,750 m

27,20 m — 30,50 m

13,35 m

2,35 m

7745°m

Z&Fovaci tida A dleCSN 73 6203
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Popis konstrukce mostu (viz [2.1_182 ]):

Nosnou konstrukci mostuigs Vitavu tvéi celkem Sest Zelezobetonovych vetknutych
oblouki. Kazdy mostni oblouk sestava #Zgi samostatnych paskonstantniho pirezu.
Oblouky jsou v fgdorysu Sikmé (leva Sikmostgvazi 79,44 gr.). V Useku 1. a 2. oblouku na
holeSovické stranse tato Sikmost (L79,44 gr.) narovnava na kolnoZeni na ogre — tzn.
Ulozné osy dchto oblouk jsou uspéadany ¥jirovite, takZze swtlost €chto oblouk je po
Sifce proménna.

Kazdy samostatny obloukovy pas se sklada ze dvaijicddilca z predpjatého betonu ze
sprazené vypla z monolitického Zelezového betonu. Dilce jsou Kavyého péirezu, maji
tvar poloviny oblouku a slouzi jako velkorozpon®g@azené bedmi (podepené neposuvin

na novych podfrach, na stavajicich piich a na provizornich podgch ve stedu sétlosti
oblouk). Spary ve vrcholu obloukmeziéely dilal se dobetonuji aipdepnou , takze Ize
nasleds provizorni podpry odstranit. Poté se dilce vyplni monolitickym doe¢m. Dvojice
dilca uloZzenych d&sné vedle sebe vytdd po zmonolitkni obloukovy péas konstantniho
obdélnikového gitezu 3000/900 mm (vetknuty do novych p&dpesp. stavajicich piib).
Pro podepeni mostovky nadémito podg@rami budou na obloukovych pasech vybetonovany
sloupy obdélnikového fifezu 1500/1000 mm.

Horni mostovka z igdpjatého betonu méa konstantniiiez. Sklada se ze dvou
krajnich plochych tramn Sikky 2,70 m, s v&Simi konzolami vyloZzenymi 3,65 m a z
dvoutramu (§ka 2x1,00 m, sitla rozt& 6,20 m) ve tvaru kolejového Zlabu pro édv
tramvajové koleje souosé s mostem. VSechny tyt&yptvoii v pricnémiezu jeden celek
Sirky 26,60 m. Podhled vSech trane v giicném sndru vodorovny, takze vySky trairsou (s
ohledem naii¢ny skechovity sklon horniho povrchu 2,5 %) pr&mé — 1,05 m u dvoutramu
kolejového Zlabu az 0,885 m ve vetknutéjgn konzol krajnich trarn jejichz horni povrch je
Vv pricném protispadu 2 %

V pasmech délky 8,00 resp. 10,00 m nad vrcholy udiidude mostovka do oblotik
vetknuta. Nad vnihimi podgrami bude mostovka zastodu podélné dilataceigruSena a
podegena na loziskach na zdvojewéverici sloupi. Nad podprou P7 mostovka spojit
pokraiuje jednim polem k affe OP8 a je podépna na loziskach na jedd#verici sloupi.
Zde jsou krajni ploché tramy i dvoutram kolejovdbie zesileny parabolickymi n&fy o
0,50 m.

V pravodni zpra¥ [2.1_27] je popisovana varianta mostie&1 m.

Druh pg'emos’ované pekazky feka Vitava

Charakteristika mostu Sdruzeny siimi a tramvajovy most — 5i@sypanych
trojkloubovych kleneb z prostého betonu, s komotovo
opérou a spojitou monolitickouipdpjatou konstrukci o 2
polich na holeSovickémigedpoli (HP) a o 1 poli na
libenském pedpoli (LP), v picném tfezu ctyitramovy
praiez, sloupové vnihi podgry, vysoké opry tvaru U
s kratkymi rovnobznymi kidly s vlastnim zékladem,
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Délka gemoséni
Swtlosti oblouka (Sikmé)
Sikmost mostu

Sitka mezi zabradlimi
Sitka piijezd. prostoru
Sitka prfichoziho prostoru
Sitka mostu

Vyska mostu

Stavebni vyska

Plocha mostu

Zatizeni mostu — KL5

Inundaéni most

zakladani podfy hlubinné; pébé¢Zzna Zelezobetonova
deska na tramvajové trati, dva &ov¢ oddctlené pasy
pro vozidla PK, oboustranné iegné chodniky,
cyklisticka stezka
297,95 m

12,83+24,74+18,23+35,56+42 ,5+46,77+4652]49+15

HP: 77° LP:71°

21,0m

2 x (3,50 + 1,00 + 0,50 m) + 1607m

2x2,05m

21,60 m

12,70 m

1,5m

HP: 970,2Fm LP: 349,06 rh

Vn =14 t, Vr = 31 t, Ve = nevazovana; Z&rovaci
tiida A dleCSN 73 6203

Inundani most pevadi ulici Libaéisky most pes inundani Uzemiteky Vlitavy na
jejim pravém kehu v oblasti Lib&ského ostrova. &klem mostu je v ramci protipovdvych
opateni narece Vlta¥ provedeni velkych vod (viz. povoélr roce 2002) mostnimi otvory v

inundaciieky. Délka mostu a velikost mostnich otvawyplynuly ze studie protipovaavych

opafteni a umisini mostu je vyrazhovlivnéno stisgnymi mistnimi podminkami v oblasti
sjizdné a najezdové rampy z ulice Libky most na Libisky ostrov. V hlavnim 5. mostnim
poli most gekonava proplachovaci kanal. V 6.poli (mostnim atyge provedena vyhledova

cyklotrasa.

Charakteristika mostu :

Délka gemoséni

Délka mostu

Délka nosné konstrukce
Rozpti jednotlivych poli
Sikmost mostu

Spojita monolitick&ée@pjata konstrukce o 6 polich, v

pricném fezu ¢ctyitramovy pfitez s nabhy v hlavnim
mostnim poli, sloupové vriiti podg@ry, vysoké opry
tvaru U s kratkymi rovnaiZnymi kidly s vlastnim
zékladem, zakladani poéphlubinné; pibézné Sérkove
loZe na tramvajové trati, dva grové oddilené pasy pro
vozidla PK, oboustranné ¥e&gné chodniky, cyklisticka
stezka.

154,80 m

163,85 m

157,60 m
4x24,0+36,0+24,0m
90,00° (100,00 gr)
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Sitka mezi zabradlimi 26,00 m

Sitka pfiijezd. Prostoru 2x 6,75m+ 1x 7,00 m

Sitka prfichoziho prostoru 2x 2,75 m

Sitka nosné konstrukce 26,60 m

Celkové stka mostu (¢etns fimsy) 27,20 m

VySka mostu 6,20+12,30 m

Stavebni vyska 1,50+2,70 m

Plocha mostu 26,00 x 157,60 = 4097% m

ZatiZzeni mostu Z&tovaci fida A dleCSN 73 6203, ¥. ¢l. 107+120
Hladina Q2002 — Q2002 188,660 m n. m.

Most pres komunikaci na Libaisky ostrov

Druh premos’ované pekazky Silnéni komunikace

Stanteni Kizeni km 1,166 18

PoZadovana vySkaigezdniho prostoru pod mostem 4,50 m

Charakteristika mostu Sdruzeny simi a tramvajovy most — spojity nosnik o
dvou polich z pedpjatého betonu

Délka gemoséni 35,00 m

Délka mostu 42,00 m

Délka nosné konstrukce 38,00 m

Rozpti poli 2x18,25m

Sikmost mostu 100 g.

Sitka mezi zabradlimi 26,0m

Sirka ptijezdniho prostoru 2 x (4,00 — 5.38) vozovka, 8;493,04 m — tramvaj.
téleso

Sitka prfichoziho prostoru 2x(2,50-3,40) m

Sitka mostu 27,20 m

VySka mostu 6,706 m

Stavebni vysSka 1,26 m

Plocha mostu 1020

Zatizeni mostu Zarovaci fida A dleCSN 73 6203

Most pires Voctdovu ulici

Druh pg'emos’ované pekazky Silnkni komunikace

Stanteni KiZzeni km 1,341 82

PoZadovana vySkaijgezdniho prostoru pod mostem 4,80 m + 0,15 m

Charakteristika mostu Sdruzeny siimi a tramvajovy most — prastulozené
pole z gedpjatého betonu

Délka gemoséni 33,00 m

Délka mostu 47,65 m
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Délka nosné konstrukce
Rozpeti poli

Sikmost mostu

Sitka mezi zabradlimi
Sitka piijezdniho prostoru
Sitka prfichoziho prostoru
Sitka mostu

Vyska mostu

Stavebni vyska

Plocha mostu

Zatizeni mostu

37,36 m
1x352m
L 63,3 g.
26,0 m
3 x 7,00 m (z toho 1 x 7,00 ySewné tramvaj &teso)
2x250m
7,20 m
10m
1,87 m
971,4m
Zarovaci fida A dleCSN 73 6203

Pozn.: Podélny pohled na navrhované soumosti jdamve Riloze 2.
V ramci projektu jsodeSeny takéilozky stavajicich inzenyrskych siti.

6.3 POSOUZENi PREDLOZENE PROJEKTOVE DOKUMENTACE NOVEHO

MOSTU

Byla prostudovana projektova dokumentace [2.3_161@6souvisejici dokumentace.
Na zaklad@ prostudovani pedloZzené dokumentace Ize konstatovat:

1. Navrhované gkové uspeadani vychazi a nafalije za¢ry podkladu [2.1 9] o stavu a
vyvoji dopravni intenzity v oblasti Likgkého mostu.
2. NavrZzenéreSeni nové nosné konstrukce vychazi z vyuzitijisiaspodni stavby a

> A

tvarow (oblouky) se snazifblizit piivodnimu vzhledu.

3. Dokumentace je zpracovana rozsahle a podéobfpracovani a rozsah PD lze
hodnotit jako obvyklé pro zvolenydl a je v souladu s normandiSN a pedpisy
platnymi v dob vzniku projektu.
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7. ZAVERY A DOPORUCENI

Tato expertni zprava byla zpracovana na z&klachlouvy o dilocislo objednatele
3/15/2700/3 ¢islo dodavatele 8301500J3%6& dne 20. 10. 2015 uzené mezi TSK hl-m-
Prany a KUCVUT. S ohledem na jist&éasové omezeni vychazeji zpracovatelé zpravy
primarre z rozsahlé dokumentace zpracovavanéedghozich etapachipravy rekonstrukce
Libenského mostu.

Predmétem zadani jsou nasledujici body :
1. Posouzeni a analyza saaného technického stavu soumosti hdk&ho mostu na zaklad
piedloZenych provedenych diagnostik a kontrolnichnlidek
2. Posouzeni nutnosti celkové rekonstrukce soumuetizaklad predloZzené projektové
dokumentace a stanovisek zejména z pohledu:
* Predikované Zivotnosti stavajiciho soumosti
» Planované a dopotané Zivotnosti stavebnich tUprav
* Respektovani stavajici dopravni funkce soumosti
* Zachovani satasného vzhledu soumosti
» Aktudlre platnych stavebnich norem gegdpisi
» Aktualniho vyvoje stavebnich technologii
» Efektivnosti vynaloZzenych investiich prostedki z hlediska celkové Zivotnosti
konstrukce a provoznich nakiad
3. Posouzeni moznosti a realnosti parcialni opsmgymosti ve vazbna bod 2.
4. Expertni shrnuti a dopateni dalSiho postupu

Pro prehlednost a srozumitelnost zpravy:

a) jsou texty zpracované a psané pracovniky KWUT psany kurzivou, /ffpadré
nekteré kratké komenké jsou pro zvyrazmi ohranteny.

b) Jsou citace textpievzatych z podkladpsany standartnim kolmym pismem.

Podrobr¥ jsou informace k jednotlivym béah uva@ny v predchozich kapitolach této zpravy.
V dalSim textu rozliSujeme nasledujici variantisfupu k rekonstrukci/nahrazeni dominantni
obloukovécasti soumosti:

Varianta A Parcialni (diki, lokalni zasahy, sanace) rekonstrukée zachovani stavajiciho
vzhledu, $&e 21 m. Pedstavuje ponechani stavajici nosné konstrukcgich jdil¢i opravu
vzhledem ke zvySeni unosnosti tak aby bylo dosaatiidelnostitidy A.

Varianta B Rekonstrukce nadhradou stavajicich konstrukci zcelym mostem/& 26 m dle

projektové dokumentace [2.1 11]/delpoklada se, Zze bude vyuzita spodni stavba a nova
nosna konstrukce bude uloZena na zachovale@tarého mostu.
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V néasledujicich odstavcich jsou uvedeny shrnupohdntde a zavry pro jednotlivé body
vySe uvedeného zadani. Z2@vse tykaji porovnani uvazované rekonstrukce §iEba
soumosti s nahrazenim tohoto soumosti novymi riggfyimkou pilfiz klenbové’asti mostu)
dle projektové dokumentace [2.1 11]. Hodnocenynekibjn je obloukovéast Libeiskeho
mostu pes Vitavu s ramovymiredpolimi (objekty 2001,2002,2003 - vi#ileha 1). Nutno
vzit v Gvahu, Ze dalgasti soumosti (objekty 2004 az 2009- viddPa 1) navazuji na tento
hlavni most, a Ze rozhodnuti jakigtupovat k hlavnimu mostu bude mit na navazdgsfi

zasadni vliv.

1. Posouzeni_a analyza sésného technického stavu soumosti Lisxého mostu na
zaklad? piredloZenych provedenych diagnostik a kontrolnich Iplidek.
Sérii diagnostickych praci je prokazano, Zze mostejerelmi Spatném technickém stavu. Po
délce mostu je velké mnozZstvi degradaciesiarusenych plezi. Ze statickych analyz dle
EN i pivodnichCSN vyplyva, Ze aktudlni zatiZitelnost je crdaomezena a neodpovida
poloze a poZzadovanému dopravnimu zatizeni. Zaysméhy jsou jak na nosné konstrukci
(oblouky a ramy) tak na dalSichastech mostu jako je zabradli, schodiStozovka,
tramvajové loze. Informace o stavu konstrukce kapitole 5. Podrob¢jSi zhodnoceni stavu
casti rAmi a casti oblouk je uvedeno v kapitole 5.2 této zpravy.
S ohledem na ziskané informace konstatujeme, 7@ séamové i obloukoveéasti mostniho
objektu Libgiského soumosti _je ve velmi Spatném stavelethnickém stavu a je nutno
neprodler¥ konat. Je evidentni, Ze za poslednich 15 let dadtke zjevnému a rychlému
zhorSovani stavu.

2. Posouzeni_nutnosti_celkové rekonstrukce soumasdi zakla@ piedlozené projektove
dokumentace a stanovisek zejiména z pohledu:
» Predikované Zivotnosti stdvajiciho soumosti
Stavajici soumosti je na hranici Zivotnosti a zagalzcela nezbytny v co nejkratsi
doke. Jakakoli parciélni (diti, caste’na, lokalni) oprava je mozna, avsak je nezbytné
vzit v Gvahu, Ze prodlouZi Zivotnost konstrukcez@ouadu cca do 20 ti let. Nova
konstrukce je navrZzena na minimalni Zivotnost £90 |

* Planované a doporéené Zivotnosti stavebnich Gprav
Sowasné standardy/edpokladaji navrhovou Zivotnost novych konstrukcimalne
100 let. Jakakoli parcialni (dff, caste’na, lokalni) oprava toto neni schopna zajistit.
Jist¢ 1ze uspokojiw upravit statickou funkci mostu, ale se vSemi dkiud potizemi
jako jsou dilatani pohyby ve vrcholech oblouku, projevujici se oéejiSti a ve
vozovce, pokialjici degradaci zabradli aimsovychcasti mostu, u kterych nelze
odstranit napadeni chloridy &ste’né naruseni mrazem.

» Respektovani stavajici dopravni funkce soumosti
Rozvoj pilehlé oblasti je podmién dopravni obsluznosti a jeho trendy zalezi na
pristupu a rozhodovani samospravy zalozeném na expea odborném zhodnoceni

potencialniho vyvoje v izemi. Most je zjeumiseén ve frekventované a intenzivee
75



CVUT v Praze, Kloknéiv Ustav, Solinova 7, 166 08 Praha 6 tel. : 224 353 545

rozvijejici se oblasti. Pozadavek na zatiZitelnogt zatZovaci fida A dle CSN
736203. Podrob#)i je zatizitelnost rozebirana v kap. 4.4.2. VataA zachovavajici
stavajici nosné konstrukce musi obsahovgtky zpisob zesileni. Aby bylo dosazeno
zatzovaci fidy A. Nova konstrukce tutofidu bez problému zajisti. Navrh
prostorového usp@dani (viz. kap. 6) v 8i26 m vyplynul z vyhodnoceni a predikce
dopravnich intenzit [9] v dabnavrhu rekonstrukce. Tato/8i je promitnuta i do
aktualre platného uUzemniho planu. A Varianta A # 821 m nevyhovi na
predikovanou intenzitu dopravniho zatiZeni vedadvrhu.

* Zachovani sodasného vzhledu soumosti
Vzhledem k technickému stavu soumosti a novegani nelze kompletrzachovat
vzhled sodasného soumosti. Ramové konstrukce jsou ve vehtnésp technickém
stavu a vkap. 5.2.1 argchozich odstavcich jednozna doporuwujme jejich
mostem obloukovy mostgs Vitavu. Zachovani jeho vzhledu a autentickiadti je
dle naSeho nazoru mozné pouzeipagde rekonstrukce dle Varianty A a to pouzé p
zachovani $ky mostu 21 m. Varianta B by umoznila provést ndvanstrukci pi
zachovani shodného architektonického tvaroslaypgure vytvaeni co nejgrnéSi
repliky avdak nebudou zachovany autentick&opni materidly. $& 21 m vsak
nespliuje parametry pozadované a predikované dopravrkdeiisoumosti.

» Aktudlné platnych stavebnich norem aedpisi
Varianta A — Rekonstrukce obloukového mostu

Navrh rekonstrukce (detailni projekt rekonstrukasbyl vypracovan, existuje pouze
statické ovreni navrhovaného zesileni obloukovychipalsyl navrzen dleCSN
platnych v dob vzniku projektu. Most je nyni Z&tén do zasZovaci #¥idy B dleCSN
73 6203, pi omezeném provozu tramvaji. Po rekonstrukétensptovat zasZovaci
t/idu A. Sfka rekonstruovaného mostu je 21 m.

Varianta B — NavrZzeny most podle dokumentace [A]1 1

Dokumentace mostu byla provedena v souladu s norigigi platnymi v dabvzniku

projektu. Most je navrzen v zdbvaci ¥idé A dleCSN 73 6203. $ta navrhovaného
mostu je 26 m. Projekt by bylo mozno snadno posquitipadre upravit, dle platnych
norem EN.

» Aktualniho vyvoje stavebnich technologii
Navrh rekonstrukce dle Varianty A (detailni projekkonstrukce nebyl vypracovan,
existuje pouze statické é&'eni navrhovaného zesileni obloukovychapasize byt
pln¢ v souladu se s@asnym stavem stavebnich technologii. M4 vSak déeshta
nazoru smysl pouzerfipzachovani stavajici & 21 m. Jinak jeji hlavni vyhoda tj.
moznost zachovani architektonicko-historicky cemogné konstrukce afiglusenstvi
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mostu nebude vyuZita. Varianta A skryva také v\p@ni s Variantou B (novy most)
mnoZstvi nejistot a problémovych okiulfviz kap. 5.2.1 ) z hlediska detailniho navrhu
a provadni.

Navrzeny projekt Varianty B [2.1 11] je plnv souladu se s@asnym stavem
stavebnich technologii. Postupy vystavby a pougitanhnologie by byly obvyklé,
znamé a dostupné. SniZzuje se tak rizikoredyddatelného vysledku, vicenaldaal
pripadnych vadi poruch.

» Efektivnosti vynaloZenych invesgtiich prostedki z hlediska celkové Zivotnosti
konstrukce a provoznich naklad(posouzeni efektivnosti variant A @ B
K podrobnému a jednoz&iad@mu ekonomickému zhodnoceni dlempracovatel
dostatek podklad Koment# k tomuto bodu je v kapitole 5.2.2. Vzhledem lujaia
varianta A neni projeke rozpracovana do srovnatelné podrobnosti jako waaaB,
je obtizné srovnavat vzajetjejich efektivnost z hlediska fipovacich a provoznich
nékladi. Pri rekonstrukci dle Varianty A by bylo nutno navrhbe vyuzivaradu ne
zcela l#Znych stavebnich technologii. Tyto nejistoty mohmou zasadni dopad do
ekonomické stranky vystavby a také d@sového pibehu vystavby. Saasre je
vysoka praveébodobnost, Ze vysledna trvanlivost opravy a nasledwotnost mostni
konstrukce dle varianty A bude vyznammizSi. V této souvislosti mohou vzniknout
pozadavky nejen ndetrgjSi stavebni udrzbu, ale také na prowad pribéznych
dil¢ich oprav - sanaci postupnlegradujicich konstrukci.

3. Posouzeni moznosti a realnosti parcialni opraoumosti ve vazina bod 2.

Soumosti dominardrdlouhodold trpi poruchami, picinné souvisejicimi se zatékanim
shora a protékanim nétnych, zejména podélnych dilataci &cpych spar vSech objekt
Pusobenim agresivnich latek (zejména soleni) trpinasya® i celd horni ¢ast mostu
(zabradli, schodigt Fimsy apod.), ktera vSak nelimitujg@mpo nosnou zfsobilost konstrukce.

NaruSeni zb. ramovych konstrukci s menSi statickemervou nez maji konstrukce
obloukové (pevazw z prostého betonu), je natolik vyznamné, Ze jegdhnicky mozna a
proveditelna parcialni oprava by byla velice teclogicky velmi obtizna, pomala a draha.
Tyto konstrukce jsou jiz od roku 2009 &kterych kritickych mistech p@mmé naracné
provizorre podegeny.

Trojkloubové oblouky zpvaze prostého betonu do takové miry naruSeny nejsaigkav
trpi neduhy technologie betonovani v dolejich vystavby (mezerovitost betonu) a
dlouhodobym zatékanim agresivnich vod shora. Znanwerzerddow 40-50 let nebyla v této
veci odpovidajicim zpsobem provedena nezbytna oprava dozilych hydrazoka
odvodiovaciho systému. Obdobna mira zanedbanosti je haraich ¢astech obloukového
mostu, jako jsou zabradifimsy nebo schodistTytocasti neplni hlavni nosnou funkci, takze
nejsou rozhodujici z hlediska provozovatelnostitmoBa’atek jejich degradace je ro¥h
mozno odhadovat min. od 60. let minulého stoletinZana to, Ze reakce na jejich zhorSujici
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se stav také po celou dobu nebyla techni¢kpdiena se iztelem k hospodarnému provozu a
adrzky a tedy dosazeni maximalni fdnkzivotnosti dchto casti.

Snizena zatizitelnost soumosti je limitovana zegmstavem ramovych konstrukci, ale
Zzadna z konstrukci soumosti pochopiehine nevyhovuje saiasnym, stale stujpvanym
normovym poZadaiikn, natistajicim¢asem s rostoucimi dopravnimi poZzadavky.

Uvedeni soumosti do souladu sedssmymi pedpisovymi pozadavky v kazdénppde
znamena nutnost zasahu do nosnych konstrukeii. idbo parcialni oprava za tohoto stavu
miZze mit pouze charakter ¢asného zesileni nebo zafisit (viz nap. Upravy z roku 2009),
ale nenize mit, bez jimerere dlouhodobého vyhledu,cekavany efekt v odpovidajicim
delSimcasovém horizontu fpdpokladand normova navrhova Zivotnost mgstdnes 100
let).

4. Expertni shrnuti a doporgeni dalSiho postupu

Nasledujici doporéeni vychazi ze skuteosti, které zpracovatelé této zpravylinmoznost

ziskat, které pokladaji za hod@oveé a relevantni a jsou nasledujici:

a) Nejvyznam#iSi objekt celého soumosti LM tj. oblouk@@t je sloZzena izady konstrukci
jako jsou Zelezobetonové ramy (objekty 2001,200Bgtanové trojkloubové oblouky
zejména z prostého betonu (objekt 2002), schipdi&bradli atd..

b) Stav jednotlivycliasti hlavniho mostu (rdmy i oblouky) je SpatnyZdiediska statické
spolehlivosti pro pozadovanou zatizitelngéd A dleCSN 736003, tak z hlediska celkové
degradace material

c) | bez zohledéni Spatného (stugeV) az velmi Spatného stavu konstrukce (stuyB,
které maji vliv na spolehlivost i zatiZitelnost,n@ most mozné zatiZitelnost di¢idy
zatizitelnost B s omezenym tramvajovym provozentali 3) dleCSN 736203 (platna
v dolk¥ posouzeni). R posouzeni unosnosti dle dnes platné EN neni mkdnstrukci
mostu zatiZit plnym zatizenim tramvajemi a’aer¥ stavajicim silnfnim provozem.

d) Beton obloult je vysoce variabilni a znamena velmi vysokou nelgemitu parameir
betonu v konstrukci. Lok&memusi odpovidat ani fgkumy utené tide C16/20 (viz
kapitola 4.2)

e) ZlepSeni vlastnosti betonu obld@gughutnosti a pevnosti v tlaku) mostu neni stavagici
obvyklymi technologiemi ébre reélrne dosazitelné (technologickgaso\e, financne).

f) Stavajici technologie by pa#rumoznily statické zesilend, dil¢i ndhradu oblouk a
dosazeniridy zatizitelnosti A i pro uspadani sfky 21 m. V poskytnutych podkladech je
reSena vSak jen jedna varianta. Z hlediska nadvrhpravedeni se jedna o nafmou,
nestandardni a velmi komplikovanou zalezitost.

g) Konstrukce obloukového mostu Mad jeho siluetu tj.7imsy a zabradli jsou sin
degradovany, vykazujiadu poruch a jsou v mnoha oblastech na hranici cik&i
Zivotnosti.

h) Navrhované gkové uspgadani 26 m u nového mostu (Varianta B) vychazi @inge
zawry podkladu [9] o stavu a vyvoji dopravni intenzitpblasti Lib@&ského mostu.
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Na zaklad@ poskytnutych podklad |ze doporuit:

a) V co nejkratSi dobzahajit rekonstrukci mostu.

b) Ramové konstrukce v kazdérffppde nahradit novymi konstrukcemi.

c) Pouze v pipad zachovani stavajici /& hlavniho obloukového mostu 21 m lze
technicky uvazovat o moznosti rekonstrukce oblaukowstrukce mosturipzachovani
co nej¢tsSiho rozsahu historicky a architektonicky cennyakti (nag. prvky zabradli
atd.) dle varianty A. Tato varianta bez naslednévebni Udrzby nezajisti obvyklou
Zivotnost nové konstrukce (100 let), bude tidéoz hlediska’etnosti nutnych stavebn
sananich zasalh a nesplni pvodni pozadavky z hlediska dopravni obsluznossisbbl

d) V pripad? realizace Sie mostu 26 m realizovat Variantu(Bovou mostni konstrukci-
V009) dle zpracované PD. V zavislosti @asovych moZznostech Izéigadre rozvijet
dalSi variantni navrhy jako nap rizné varianty co negvnejSich tvaro¢ obdobnych
konstrukci nebo vytvi co nej\ernejSi rozSienou repliku za vyuZziti novych technologii a
materiali. Varianta wrné repliky bude finatné nara‘nd a z hlediska zachovani
autenticity materigl postrada smysl.

e) V zavislosti na délce mezidobired zahdajenim rekonstrukce dale paknaat
v monitorovani konstrukce (prohlidky, zahdjit pdainé neieni pohybu mostnich privk
vlivem teplot napp metodou velmi /fgsné nivelace) a #psiovani informaci o déich
castech konstrukce dofdovymi prizkumy (zejména piB, zaklady, mezerovitost betonu
konstrukci, apod.). Zvazit takéipadné podrobné zafifenim skuténého tvaru oblouka
to op’t v zavislosti na stavebnim zé&mn a vyhodnoceni smysluplnosti tohoto kroku. Lze
jej doporuwit pouze v pipad /eSeni varianty A.

Je zcela evidentni, Ze nejvyrégn obloukovy mostni objekt V009 Lils&é soumosti musi byt
v kratké dob néjakym zgsobem rekonstruovano. Z technického a ekonomidhkiéloliska se
Ize piklonit k provedeni nové konstrukce dle VariantinBvy most), $& 26 m.

V tomto konkrétnimspace je vSak takérejmy akcent kultuth— spoléensky. Ten vSak musi
vyjadit reprezentace samospravy ve svem zadant:aSouby si tato reprezentacecta byt
vedoma i jistych omezeni, které opravy historickychskrukci s sebou/maseji. Je i&2jmé,

Ze nelze u historické konstrukce na jedné stmait ndroky z hlediska Zivotnosti a statické
spolehlivosti jako u nové konstrukce a zaroygedpokladat, Zeethto pozadavk bude
dosazeno snadno za vyuZziti obvyklych technologi& @eny obvyklé pro nové konstrukce.
Opak je pravdou.

Pro zachovani kulturniho edictvi je nutno byt fipraven na vyuzivani novych mnohdy
unikatnich technologii s nejistym vysledkem a wyS&iaklady. S tim pak jde saie
relativne narocha technologie udrzby aripadre pribezné diti opravy, kterym se u
historickych dl jisté nelze vyhnout.
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8. SHRNUTI

Stav_stavebnich prvk nejvyznami|Si ¢asti Libeiského soumosti a to obloukového mostu
pes Vitavu a souvisejicich ramovych konstrukci (dtile2001,2002,2003 vizifoha 1) Ize
popsat takto:

a) Celkovy stav obloukovych pakze ozndit za Spatny tj. stupeV dle hodnotici Skaly v
CSN 736221 s rozsahem I|-VIBtav_ma jednoznény vliv_na_spolehlivost a také
zatizitelnost konstrukce.

b) Celkovy stav rdmovych konstrukcfedpoli oblouk Ize oznéit za velmi Spatny tj.
stupei VI dle hodnotici Skaly VCSN 736221 s rozsahem |-V8tav_ mé jednoznény
vliv na spolehlivost a také zatizitelnost konstrekc

c) Celkovy stav konstrukci schaglie oznéit za velmi Spatny az havarijni tj. stup¥€l a
VIl dle hodnotici 3kaly VCSN 736221 s rozsahem |-VBtav ma jednoznény vliv na
spolehlivost a také zatizitelnost konstrukce.

d) Most je nyni zafden do za#zovaci fidy B dleCSN 73 6203, fi omezeném provozu
tramvaji. Pro zaji&ni zatZzovaci fidy A dleCSN 736203 poebné pro bzné uzivani
mostu je nezbytné rekonstrukce.

e) S ohledem na ziskané informace konstatujeme, Zev stamové i obloukov&‘asti
mostniho objektu Lib#ského soumosti jsou ve velmi Spatném stavetathnickém
stavu a je nutno neprodlehkonat. Je evidentni, Ze za poslednich 15 let dadlke
zijevnému a rychlému zhorSovani stavu.

Varianty rekonstrukce:

Varianta rekonstrukce A- parcialni (déi, lokalni) oprava

Parcialni (diki, lokélni) rekonstrukce / zachovani stavajiciho vzhledu.reédstavuje
ponechani stavajici nosné konstrukce a jejich'i dipravu/sanaci vzhledem ke zvySeni
anosnosti tak, aby bylo dosazeno zatizitelngglytA. Varianta A ma dle naseho nazoru
smysl zejména i/ zachovani stivajici & 21 m. Jinak jeji hlavni vyhoda tj. moZnost
zachovani architektonicko-historické nosné konsteuk @FisluSenstvi mostu nebude vyuZita.
Varianta A zachovavajici stavajici nosnou konstrakasi obsahovatdky zpisob zesilent,
tak aby bylo dosazeno Zabvaci fidy A. Detailni projekt zesileni nebyl vypracovristuje
pouze statické @veni navrhovaného zesileni klenbovychigasmoci torkrétovych vrstev tl.
150 mm na rubu i lici oblouk Po rekonstrukci tive sptovat zagzovaci fidu A. Stka
rekonstruovaného mostuistane 21 m. Jakakoli parcialni (di] caste’na) oprava pomoci
torkretz je mozna, avSak je nezbytné vzit v vahu, Ze qubdFivotnost konstrukce pouze
v7adu cca do 20-ti let. Zarovige treba vzit v Gvahu, Zeipetonovanim 150 mm betonu na
rub klenby se zvySi niveleta mostu a to s#&eoe znamena zasah do vzhledu mostu.
Pribetonovani na lici se vyraZrprojevi na spodni strahnmostu a ovlivni i jeho siluetu.
Nejasna bude zaroxestaticka funkce kloubpo pibetonovani horni a spodni vrstvy a jejich
provazani. D4 se /pdpokladat, Ze konstrukce trojkloubovych obfoukize byt znené
ovlivnéna, coz nize ginéstradu probléni jako jsou nadr@rné pohyby kloub v patach a ve
vrcholu, trhliny v nesenych konstrukcich apodipRdny podrobny navrh musi vzit v potaz i
tato rizika. Varianta A skryva také v porovnani aigntou B mnoZstvi dalSich nejistot a
problémovych okruh jako jsou mimo jiné:
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a) Navrh a provedeni zesileni obldguBude technicky a technologicky velmi nar® a
problematické. Nedojde ke &mg pohybu ve vrcholu trojkloubového oblouku.

b) Jist¢ nelze realizaci této varianty zajisti Zivotnos01et. Zejména mostni vybaveni
(betonové zabradli, schodiStFimsy, oblasti vrcholovych i patnich klatbbudou
velmi zdhy vykazovat obnovujici se poruchy.

c) Nebude dosazeno prostorového ugg@ani na mosttak, jak vyplynulo ze zadani a
z dopravniho zatiZeni v oblasti Lis&ého mostu.

d) S ohledem na omezenou mozndess,(finance, logistika) ziskat o stavajici konstiu
obloukového mostu Uplnou informace,éjibly pi realizaci nastalo velké mnoZstvi
znen a probléni s ohledem na nutnost reagovahbm vystavby na zjidvané nové
skutenosti po odhaleni konstrukci.

e) Pri opraw by bylo nutno vyuzivatadu ne zcela dire provadnych stavebnich
technologii (nap. restauratorské technikyspobnow zabradli, kontrola pipadna
oprava funkce kloub.

Ramoveé konstrukceifedpoli Libgiského mostu fes Vitavu (objekty 2001, 2003 viZi®ha
1) doporufujieme v kazdém #pad® nahradit novymi konstrukcemi. Jejich stav je velmi
Spatny a okamzik parcialni opravy byl jiz propasnut

Varianta rekonstrukce B — novy most

Tato rekonstrukceedstavuje nahradu stavajicich konstrukci zcela mokyostem £ 26 m
dle projektové dokumentace [2.1 1Pfedpoklada se, Zze bude vyuzita spodni stavba a nova
nosna konstrukce bude uloZena na zachovaléepdtarého mostu. Existujici projektova
dokumentace této varianty byla provedena v soutadarmamiCSN platnymi v dabvzniku
projektu. Most je navrzen v zabvaci fidé A dleCSN 73 6203. $fa navrhovaného mostu je
26 m. Projekt by bylo moZno snadno posouditpguire upravit, dle platnych norem EN.
Nova konstrukce je navrZzena s navrhovou Zzivotd@stiet.

Nové konstrukce zajisti dostat®u dopravni kapacitu. Navrh prostorového usgmtani (viz.
kap. 6) v Sii 26 m vyplynul z vyhodnoceni a predikce dopravimténzit [9] v dolg navrhu
rekonstrukce. Tato & je promitnuta i do aktuadplatného tzemniho planu. NéiSiarianty
26 m je zpracovana podrobna dokumentace a lze puddkamzig zahajit stavbu. Jina &
(nap”. 21 m) by vyZadovala nové prajekieSeni, i novy proces stavebnitizeni.

Pod touto variantou lzerfpadre uvazovat i o celkové rekonstrukci formou co éregSi
kopie pivodniho obloukového mostu — rae$ié repliky, pi pouZziti sodasnych technologii.
Tato varianta by umoznila zachovani gasného vzhledu mostu, avsak z hlediska zachovani
historickych material postrada smysl a byla by jstfinancne naracnejSi nez pouhé
zachovani tvaroslovi konstrukce.

Pro jisté usnadeni orientace a ziskani souh#giho pohledu naeSenou problematiku
pristupu k opra¥ mostu je v nasledujici tabulce 10 provedenocstEushrnuti klad (+) a
zapotu: (-) jednotlivych variant v zavislosti na zvolenydfitériich. Hodnoceni je provedeno
na zaklad znalosti poskytnutych podkiach odborné zkuSenosti zpracovéted opravami
mostnich objekt (znalost technologii, trvanlivosti a Zivotnosti tevéalii atd.). Vyjaduje
nazor zpracovatele zpravy na to, ktera variant posk pozitivajSi a predikovatelgSi
vysledek u zvoleného krokiinphosti).
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Tabulka 10: Shrnuti klad a zapof: jednotlivych variant opravy hlavniho obloukovéhosto
Liberiského soumosti dle zvolenych kritérii

Varianta A
P.c. Popiscinnosti Parcialni | Varianta B
rekonstrukce Novy most
1. | Dodrzovani technickych norem - +
2. | Doba trvanlivosti a Zivotnosti hotového dila - +
3. | Zzabezpeeni dopravni obsluZnosti po dokeni dila - +
4. | Celkové naklady dila na vystavbu + +
5. | Lhita vystavby - +
6. | Omezeni dopravyehem vystavby + -
/. | Stav gipravy projektu a fipravy realizace - +
8. |Néaklady na GdrZbu ¢ina a pfibézné opravy) - +
9. | zachovani co neprnéjsiho vzhledu + -
10. | zachovani autentického materialu konstrukce + -
Rizika v souvislosti s vystavbou
11.1 | Rizika z @&vodi zvySenych naklad - +
11.2 | Rizika z évodu prodlouzeni doby vystavby - +
Rizika stavebnich konstrukciasti dila vzhledem
11.3 |k zajiseni reélné statické zjsobilosti - +
Rizika plynouci z novych zp8i v pribehu stavby,
11.4 | které povedou ke zme pristupi a technologii - +
Legenda:

Znaménko + znamena, Ze v ramci hodnoceného beduMarianty dekavat lepsi vysledek
Znaménko - znamena, ze v ramci hodnoceného beduMarianty éekavat horsi vysledek
Shodn& znaménka u bodu 4 znamenaji, Ze nakladyotenau variantu rekonstrukce hlavni
obloukovécasti (dle nové PD V009 novy mostitivaca 1/5 celkoveastky rekonstrukce
soumosti) nebudou mit zasadni dopad do celkovykladiana rekonstrukci celé soustavy
vzajem@d navazujicich a zpravou nehodnocenych objekélého soumosti LM ( viz kapitola

5.2.2.).

PrestoZze z prostého posouzeni flasminug pro jednotlivé varianty se jevi z vicévodi
jako vyhod#jsi varianta B - nova konstrukce, je na Uvazeozhodnuti zadavatele stavby
jaké vahy a dlezitost jednotlivym kritériimsjsoudi, gipadre zda nezvoli jedtjina nova. Je
to jedna z mala moznych cest jak dsi raciondlnimu a obhajitelnému rozhodnuti
z hlediska technického i kultufrspole'enského.

Zawry zpravy byly formulovany na zakladstudia a vyhodnoceni zadavatelem poskytnutych ladik
Zpracovatel si vyhrazuje pravo na korekce a depirzavr:i, pokud budou zjighy dalSi podstatné informace
a skuteénosti, které nebyly v okamziku zpracovani poskymnebo nebyly ézre dostupné.
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9. SEZNAM PRIiLOH

Priloha 1 — Podélnyfez stavajicim mostem s vyzri@nim kritickych pr Girezi
Priloha 2 — Podélnyfez novym mostem

Priloha 3 — Fotodokumentace prohlidky z 19. 11. 2015

Piiloha 4 — Tabulka porovnéni variant rekonstrukce matu
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Priloha 1

Podélnyiez stavajicim mostem
s vyzna&enymi kritickymi pr drezy



obj. 2001

4 HOLESOVICE
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oprava vrcholového kloubu
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oprava vrcholového kloubu

oprava vrcholového kloubu
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oprava vrcholového kloubu
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obj. 2009
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Priloha 2
Podélnyrez novym mostem
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Priloha 3
Fotodokumentace prohlidky z 19. 11. 2015



Obr. 1: Jizni pohled na ramovou konstrukci isieeho mostu - HoleSovice; krajni kloubové
podegeni zesileno dle navrhu spatesti Pontex, s.r.o. z roku 2009

Obr. 2: Pohled na jednu z podélnych dilataci grenizaveného prostoru ramu za
najezdovou rampou od HoleSovic; obnazena vyztudiréozvinuta koroze, poruchy kryci
vrstvy vyztuze, oblast dilatace viditélmlhka v disledku zatékani vody shora




Obr. 3: Detailni pohled na prvni provizérpodegeny kloub (1.pole f&s vieku),
stopy zatékani viditelna vyssi vihkost.

Obr. 4: Pohled na stav korozi#gmého tramu u provizogpodepeného kloubu ramové

konstrukce vyrazna koroze obnazené vyztuze, ghoftkryci vrstvy i na navazujicich
podélnych tramech




Obr. 5: Viditelné trhliny v betonu v pracovnichésgch — sina spoléné ogry ramu a
prvniho oblouku na holeSovickéneu
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Obr. 6: Jizni pohled na prvni oblouk Litského mostu — HoleSovice — obaigloblouku
zaloZzeny naiehu Vitavy; viditelny pokles gtdniho kloubu @imsy nad nim, stopy pisaki
na podélnych dilatanich sparach



Obr. 7: Detall vrcholového kloubu prvniho obloukia spodni hrantimsy patrné odrceni
betonu, v mistcastirimsy/zabradli pekraiujici vrcholovy kloub #etelnd svislé trhlina
sahajici az pogimadlo zabradli“, z'etelné stopy pisak: s vyluhy na vSech sparach

Obr. 8: Pohled na pasy prvniho obloukiet vyvodu odvodani povrchové vody
z mostovky, naretim actvrtém pasu oblouku nad patnim kloubem provededojé& vyvrty
pro kontrolu pokusu o sanaci - zpémhbetonu pomoci tlakové injektaze




Obr. 9: Pohled zespodu na vrcholovy kloub prvnftestniho oblouku ve s#ru od
HoleSovic, z fotografie patrné zatékani vody sparaiditelné prefabrikované bidy
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Obr. 10: Pohled na pravou stranu prvniho obloukiilau s viditelnym vyraznym
poSkozenim kryci vrstvy betonu oblouku i podél@ginad nim



Obr. 11: Spara mezi jednotlivymi betonovymi blokgZeného kloubu mimo jednotlivé pasy,
Prihled mezi bloky z uzaené komory pod most
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Obr. 12: Volna podélna spara mezi jednotlivymiypalslouku, pohled z rubu, v korfe
nekryta a bez gsreni



Obr. 13: Jizni pohled na pg#, mezi 1. a 2. obloukem - patu druhého oblouklewém krehu
Vitavy — HoleSovice, ietelné hranice hladiny z povodni 2002

Obr. 14: Pohled na dva odstipnuté bloky betoréHevwpatniho kloubu druhého pasu oblouku
s odkrytou nikkou vyztuzi, viditelné vyluhy od zatékani



Obr. 15: Odpadlé kryci vrstvy vyztuze z konstrukchodist u pilite mezi prvnim a druhym
obloukem ve srru od HoleSovic, dezolatni stav &asti konstrukce
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Obr. 16: Jizni pohled n&st obloukoveé konstrukce Libhgkeho mostuies Vitavu
z holeSovickéhoitehu — doke viditelna Urové max. hladiny i povodni 2002
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Obr. 17: Odloupnuta kryci vrstva zabradli s obnakevyztuzi — typicky fiklad

casto se opakujici poruchy zabradli
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Obr. 18: Detail odpadl&asti madla zabradli, vodorovn

Ty

a vyztuz gpgnstrany (srarem od

chodniku) v pedsazené vrstwetonu, viditeld rozdilnd nasékavost jadra a povrchové
predsazené vrstvy

Obr. 19: Obnazena vyztuz na rohu zabradli, typdrkyh poruchy



Obr. 20: V minulosti sanovarg@ast madla zabradli,
pravdEpodobrt jiz brzy po realizaci mostu

Obr. 21: Nahrazen&st madla zabradli vlevo — zcela jiny charakteremalu, v prav&asti
chykgjici odtrzenaast madla a obnazena vyztuz, trava v patriespd A chodniku



Obr. 22: Severni pohled na&sti objektu vzniklého uza@enim ramovych konstrukci na
pravém kbehu Vitavy —¢ast Libeai, zkrouceny ram ocelovych vrat, trhliny v meziokann
piliti, patrre disledky znén podloZi po povodni 2002, vpravo u¥ené schodist

Obr. 23: Pohled nafignou podporu ramove konstrukce - interiér viz OBy.2
patrné zatékaniifgnou sparou shora



Obr. 24: Pohled na
ramovou stojinu v témze objektu,
chybgjici kryci vrstvy vyztuze,
casto pekorodovana vodorovna
vyztuz (¥minky) po celé vySce,
aktivni koroze oceli;
patrré nejhorsi stav svislého prvku
celého soumosti
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Obr. 25: Jizni pohled na vrchol nejdelSiho obloakimo koryto —ast Libei, ve vrcholu
osazené gieni, viditeIné poSkozeiiimsy v mist kloubu, se¥eného nahi@
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Obr. 27: Jihozapadni pohled na patu oblouku sSegym Zb. schodi&n na jizni straé,
schodi&t, vyssi vySka terénu ¥iémostu (cca 0,6m)



Obr. 28: Pohled na fipéznou trhlinu ve zdivu v objektu spélgosti Most servis, tj. uzdégna
ramova konstrukce vedle oblouku&em k HoleSovicim

Obr. 29: Prokreslena trhlina vyzdivky v ngipbdélného tramu,
objektu spolénosti Most servis



Obr. 30: Vyluh n&erném
podhledu stropu v objektu
spole&nosti Most servis,

v misg lokalni poruchy/ prostupu?

Obr. 31: Pohled na ramovou konstrukci v objektoi&mosti Most servis, v zaddasti
prostoru nad patou oblouku, lokélni stopy zatélamavazné degradacéigmi s€na nad
patnim kloubem oblouku
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Obr. 32: Koroze vyztuze ramovych trapabsence kryci vrstvy vyztuze, objekt Most servis,
provizorni podchyceni konce rdmogésti z roku 2009

Obr. 33: Detailni pohled na korozi vyztuze ram&wéstrukce, absence kryci vrstvy na
vodorovné i na svisléasti nosné konstrukce



Obr. 34: Pohled na ukeéeni ramové konstrukce u dilatace na provizornizaaiku 2009
okoli kolem dilatace viditekvlhké vlivem zatékani vody shora

Obr. 35: Severni pohled na&msti s rozeienou trhlinou ve sga kyklopského zdiva,
ktera probiha po celé vySce konstrukeetw zb. zabradli
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Obr. 36: Detailni pohled na uk&eni rdmové konstrukce prokreslena vyztu‘x/taku
vyluhy na s&n¢ a na stropu — podjezd na Litsky ostrov

Obr. 37: Pohled na styk vodorovne a SV|sIe konkstrulokalré prokreslena vyztuz desky
v poli, vyluhy na spodni strarstropni konstrukce, prokreslena vyztugvpaka
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Obr. 38: porucha s fisakem v mistpracovni spary 8hy
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Obr. 39: jizni pohled na ramovou konstrukci navpra iehu Vitavy (ul. U Lib&ského
mostu), koroze obnazené vyztuze, lokalrispky a vyluhy n&erns natené konstrukci,
pievazre v mistech podélnych dilataci




Obr. 40: Detailni pohled na korozi vyztuze ram&wéastrukce v migtpodélné dilatace
v 0se mostu, degradace zejména podélnych Zhifram

dalSim ptisaky niZze na navazujicéat



Obr. 41: Severni pohled na ramovou konstrukcinaggm liehu Vitavy (ul. U Libéského
mostu), navazujici na 5. oblouk hlavniho mostspVvitavu, lokalni koroze obnazené
vyztuze, vyrazna vodorovna trhlinaivnse pod zabradlim

Obr. 42: Svisla pracovni spara v kyklopském zdivnavazujicich zb. konstrukcich,
trhlina u napojeni pod prostupy



Obr. 43: Pohled na ukeeni rAmové konstrukce a schodjtegradace Zb. konstrukci
spojena s dlouhodobym zatékanim shora - korozezelmgavyztuze desek i trém
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Priloha 4

Tabulka porovnani variant rekonstrukce
mostu



vyrianta - typ reSeni opravy

A zesileni stavajici konstrukce obldudboustrané zb. tl. 15 cm

B  novy obloukovy most o 6 polich

vyhody nevyhody vyhody nevyhody
pouze tvarovi
pricné uspsadani volna Stka mostovky 21 m| max. zachovani stayu  limitovanamos¥lprav| volna Bta mostovky 26 m &sSi vola Sfka mostovky podobnost mostu s

novym Sestym
oblouken

zatizitelnos

Zatzovaci fida A dleCSN 73

620

Zatdzovaci tida A dleCSN 7

3 620

fyzicky stav kce

zpisob provedeni opravy

zpisob provedeni opravy

zabradli aimsy

CHRL, mraz, vyluhy - masivni
koroze

sanace, instalace na novou

nizka trvanlivost (da
opravy cca do 10 let)
vysoké cena a technologig

nediagnostikovano

sanace max. autenticita . max. autenticita P .
konstrukci naranost - givodni
P . < konstrukce nenfaSena jak¢
nizka trvanlivost (dalSi . ,
rozebiratelna
opravy cca do 10 let)
vysoka cena
zb. replika zachovani vzhledu, navr. ztrata autenticit Zb. replika zachovani vzhledu, navrh. ztrata autenticit
-Tep Zivostnost min. 50 let y -Tep Zivostnost min. 50 let y
o moZznost zrany feseni - , . o moznost zrany feden - , .
jiné reSeni ztrata autenticity jinéeSeni ztrata autenticity

vzhledu, funknich
parametit

vzhledu i funknich paramefr

mostovka/vozovka

skladba vozovky na nasypu, tra
trat’ s panely

m.

zachovat uspadani

zvyseni nivelety vozovky
pouze 0 15 cm

provozni potize nad vrcholen
oblouku

zachovat usp@dani - nelze

provést roznaSeci desku

moznost provedeni vozov|
na tuhém podkladu

dalSi zvySeni nivelety vozovky
(cca 20 cm)

provést pedpjatou Zb. mostovk

moZznost provedeni vozovk]
na tuhém podkladu a

Utramvajové trati s fibéZnym

kolejovym lozem, eliminacg
podélnych dilaraci

y provozni potiZze uifcné
dilatace, nutnost pouziti
skruze na obloucich,
velkych betonazi a
predpinani [c1]

oblouky

[b 4]

tiida betonuC 16/20

staticky modul pim. 22,3 GPa
obj. hmot. prim 2260 + 95 kg/fi
nasékavost fim. 3,8%
mrazuvzdornostmetoda ,A“ dle
CSN 73 1326 a TKP 18tjiohy 3
z deseti vzork rozpadu 8 po
pramerné 60 cyklech, jeden odp
2663 a druhy 461 g/fpo 75
cyklech

zesileni oboustrannou
vrstvou zb.

minimalni znéna vzhledu

nejmensi technologick&
narasnost stavby (leki
leSeni - mozno z&sit,
rychlost provedent,

vyznamnd redukceresunu

hmot a mnoZzstvi odpadu

moznost dosazeni zatidy

A

konstrukce s vadami poplang
technologii v dob vystavby a
nevyhodami zvoleného statickd
uspdadani,
nemoznost realného zlepser
paramentk betonu v konstrukci
rizika spojena s nehomogenitg
betonu (rozdilna hutnost betor
pracovni spary, omezena
funkénost klould - jejich obtizng
opravitelnost apod.)

=

nova konstrukce zé&yt

usoub“:inych fedpjatych oblouk

U,

moZznost provedeni bez
technologickych vadivodni
konstrukce, moznost
zachovani tvarové podobno
charakteristického vzhledu
oblouki (jina kiivka, prihled
nad obloukem)

nutnost pikotvent

stavajicich pilifa a zaklad,

demolice stavajicich
obloukd, ©€zké montaze,
betonazi a fedpinani, tzn
potiebu &zkych podfrnych
konstrukci a leSeni [c 1],
velky presun hmot, velké

mnozstvi odpai vetSi
zatizeni okoli stavebnim|
provozem, vy3Si naklady n
varianty A

spodni stavba - pii¢

nizsi obsah cementu nez
oblouky,kolisajici hladina vody,
nediagnostikovano

od zachovani po vy#nu, nejasnyj
stav - bez zjevnych poruch

Uspora za fizkum a
diagnostiku

riziko nejistoty, generovani
dalSich nékladi

od zachovani po vy#nu, nejasny
stav - bez zjevnych poruch

prizkum i kotveni

riziko nejistoty, generovar
dalSich néklad

zéklady

niz8i obsah cementu nez oblou
uloZeni pod vodou,
nediagnostikovano

Yod zachovani po vyénu, nejasnyj
stav - bez zjevnych poruch

Uspora za fiizkum a
diagnostiku

riziko nejistoty, generovani
dalSich nakladl

od zachovani po vyénu, nejasny
stav - bez zjevnych poruch

prazkum g kotveni

riziko nejistoty, generovar
dalSich néklaal




