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UVoD

V zafi letosniho roku byl uveden do provozu usek Silni¢ni okruh kolem Prahy
(SOKP) v tuseku Slivenec — dalnice D1. Soucasné¢ s jeho zprovoznénim byla
provedena zména organizace dopravy, zaméfend na odvedeni tranzitni kamionové
dopravy z prostoru Jizni spojky. Tato zména se projevila navySenim dopravni zatéze
na Spofilovské ulici na izemi MC Praha 4.

Cilem piedlozené studie je posoudit vlivy uvedenych zmén z pohledu kvality
ovzdusi v okoli Spoftilovské ulice. Jako zdroj zneciSténi ovzdusi je uvazovana
automobilova doprava na komunikacich v z4jmovém tzemi. Ve vychozim stavu je
uvazovan stav pied zprovoznénim SOKP a zatizeni silni¢ni sit¢ dle posledniho
publikovaného s¢itani dopravy TSK-UDI. Ve stavu po zprovoznéni SOKP byla
aktualizovana dopravni zatéz na Spoftilovské ulici dle vysledkii kontinudlniho méteni
intenzit dle TSK-UDI.

Jako modelové znecistujici latky jsou v této studii hodnoceny oxid dusicity,
benzen a suspendované ¢astice frakce PMj,. V modelovych vypoctech je zahrnut vliv
imisniho pozadi, tj. pasobeni ostatnich zdroji mimo hodnocené uzemi vcetné
dalkového pienosu. Udaje o imisnim pozadi vychézeji z posledni aktualizace studie
,Modelové hodnoceni kvality ovzdusi na tzemi hl. m. Prahy* [4], kterou zpracoval
ATEM — Ateliér ekologickych modeld, s. r. o.
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1. VSTUPNIi UDAJE PRO MODELOVE VYPOCTY

1.1. Referencni body

Referen¢ni bod (RB) pfedstavuje misto v tzemi, ve kterém jsou vypocteny
charakteristiky zneciSténi ovzdusi pro jednotlivé druhy znecist'ujicich latek. Kazdy
bod této site je charakterizovan souradnicemi X, Y a nadmoiskou vySkou Z.

Modelové hodnoceni kvality ovzdu$i v z4djmovém tUzemi bylo provedeno
v pravidelné trojuhelnikové siti referencnich boda s krokem 100 m. V modelovém
vypoctu je zahrnut prostor planovaného zaméru a jeho blizké okoli. Oblast pokryta
vypottem tak tvori obdélnik o vyméfe cca 1,4 km®> a zahruje celkem 168
referenc¢nich bodii. Jejich rozlozeni je zachyceno na vykresu 1.

1.2. Klimatologické a rozptylové podminky

Zékladnim meteorologickym podkladem pro modelovy vypocet jsou vétrné
ruzice charakteristické pro danou oblast, které byly zpracovany na Gzemi hl. m. Prahy
pro model ATEM pracovniky Ustavu fyziky atmosféry AV CR. RuZice popisuje
proudéni ve vybrané lokalit¢ za riznych rozptylovych podminek. VéEtrnd razice
pouzitd v modelu byla rozdélena na Sestnact zakladnich smért proudéni (S, SSV, SV,
VSV,...), tii tiidy rychlosti vétru (1,7; 5,0 a 11,0 m.s™) a pét tiid stability.

Vysledné imisni charakteristiky byly vypocteny oddélené pro vSechny ttidy
stability a rychlosti vétru, tedy pro kazdy typ rozptylovych podminek, které se mohou
vyskytovat v zajmové oblasti.

Tab. 1. Celkova podoba vétrnych rizic platnych pro zajmové tizemi (% roc¢ni doby)

TR" Smér

Calm | soucet
ms'] S SSV | SV (VSV | V |VVJ| JV | JJV J JZJ | JZ |ZZY | Z |ZSZ | SZ | SSZ

1,7 | 3,90 | 3,32 | 2,72 | 3,20 | 3,66 | 3,01 | 2,33 [ 2,77 | 3,19 | 2,77 | 2,33 | 2,19 | 2,04 | 1,79 | 1,55 | 2,73 | 5,14 48,64

50 ] 451254056 (1,12 ] 1,65] 1,98 | 2,28 [ 2,58 | 2,85 | 3,60 | 432 | 4,76 | 5,19 | 3,96 | 2,70 | 3,61 | 0,00 48,21

11,01 0,66 | 0,35 | 0,02 | 0,01 { 0,00 [ 0,01 | 0,01 | 0,01 | 0,00 | 0,01 { 0,02 | 0,15 ] 0,28 [ 0,43 [ 0,57 | 0,62 | 0,00 3,15

2 |9,07 6,21 (3,30 (4,33]531]5,00| 4,62 | 536 | 6,04 | 638 | 6,67 | 7,10 | 7,51 | 6,18 | 4,82 | 6,96 | 5,14 | 100,00

TR — Tiidni rychlost vétru, Calm — podil vyskytu bezvétii
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1.3. Zdroje znecisténi ovzdusi
1.3.1. Imisni pozadi

Pro zohlednéni imisniho pozadi byly pouZity sestavy z posledni aktualizace
studie ,,Modeloveé hodnoceni kvality ovzdus$i na Gizemi hl. m. Prahy* [4], kterou Ateliér
ekologickych modeltl zpracoval v roce 2008. Jednd se o vypocet koncentraci
zneCiStyjicich latek z témér 15 000 bodovych, plosnych a liniovych zdroja, vcetné
dalkového prenosu znecisténi z mimoprazskych zdroja.

Imisni pozadi je dostupné pro oxid dusicity, benzen 1 suspendované prachové
Castice frakce PM,o. V piipadé PM;, obsahuje modelovy vypocet primarni praSnost
z dopravy 1 sekundarni prasnost z dopravnich 1 sekundarni prasnost z nedopravnich
zdroju.

1.3.2. Intenzity automobilové dopravy

V ramci predkladané studie byly porovnavany dva vypocetni stavy:
= stav pfed zprovoznénim jihozépadni ¢asti SOKP

= stav po uvedeni SOKP do provozu a zavedeni zmén v organizaci dopravy

Jako podklad pro hodnoceni stavu pted zprovoznénim jihozapadni ¢asti SOKP
byly v rdmci feSené¢ho tizemi aktualizovany intenzity dopravy na Spofilovské ulici,
dopravni zatizeni ostatnich komunikaci bylo pifevzato z vySe popsanych sestav
imisniho pozadi.

Pro stanoveni intenzit dopravy na Spofilovské ulici ve stavu stav pied
zprovoznénim JZ c¢asti SOKP byly pouzity vysledky scitani dopravy dle podkladii
TSK-UDI za rok 2009, které jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. 2. S¢itani dopravy TSK-UDI rok 2009, 24 hodinové intenzity pracovniho dne

ULICE Zacéatek Konec Osobni Pomali” BUS MHD
SPORILOVSKA NA CHODOVCI |CHODOVEC 18800 3600 0
SPORILOVSKA CHODOVEC NA CHODOVCI 17600 3600 0

") Pomala vozidla — ndkladni automobily a autobusy mimo MHD

V roce 2009 jiz nebyly publikovany pocty nakladnich vozidel v podrobnéjSim
Clenéni na lehké a tézka. Toto Clenéni je vSak zapotiebi pro vypocet emisi provést.
Z tohoto diivodu bylo po konzultaci s TSK-UDI pouzito procentuelni rozdé&leni
skupiny ,,Pomala vozidla“ na lehké nakladni, té€zké nékladni a autobusy podle udaji na
této komunikaci za rok 2007, coz je posledni rok, kdy byly naposledy publikovany
vysledky v podrobnéj$im ¢lenéni (tab. 3).
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Tab. 3. S¢itani dopravy TSK-UDI rok 2007 — nakladni automobily

udil2  |ULICE | Zatatek | Konec | Na | N | ™~ | Bus
Pocet vozidel / 24 hod
4007-4008 | SPORILOVSKA |NA CHODOVCI |CHODOVEC 3900 | 2415 | 1262 | 223
4008-4007 | SPORILOVSKA |[CHODOVEC  [NA cHODOVCI | 3300 | 1991 | 1135 | 174
%
4007-4008 | SPORILOVSKA |NA CHODOVCI |[CHODOVEC 1000 | 619 | 324 5,7
4008-4007 | SPORILOVSKA |CHODOVEC  |[NA cHODOVCI | 1000 | 603 | 344 53

Z tabulky vyplyva, ze podil téZkych ndkladnich vozidel a autobust c¢ini
v priméru za oba sméry 39 % objemu pomalych vozidel. Timto zplsobem byl ve
vypoctu zohlednén pojezd vozidel v ¢lenéni OA/LN/TNV-+BUS, které uvadi tabulka
4.

Tab. 4. Intenzity dopravy na Sporilovské ulici — stav pied zprovoznénim SOKP (pocet
vozidel za 24 hod)

varianta VSE OA LN TN + BUS

Stav pied zprovoznénim SOKP 43 600 36 400 4400 2 800

Ve stavu po vystavbé byly intenzity dopravy ptfevzaty z kontinudlnich méfeni
intenzit automobilové dopravy na Spotilovské ulici, které zajistuje stacionarni
radarovy méti¢ Technické spravy komunikaci hlavniho mésta Prahy. Vysledky uvadi
nasledujici tabulka.

Tab. 5. Intenzity automobilové dopravy Sporilovska, obdobi 0-24 h

. do centra | z centra
Rok 2010 Smér - : —
Pocty vozidel v tisicich
Datum Den Vozidla celkem Tézké nakl.+busy Vozidla celkem Tézké nakl.+busy
7.10. ctvrtek 26,7 3,9 27,1 5,0
8. 10. patek 28,0 4,0 27,4 4,6
9. 10. sobota 19,0 1,8 17,7 2,0
10. 10. nedéle 17,9 0,7 15,2 1,0
11. 10. pondéli 26,6 4,1 25,5 5,0
12. 10. utery 27,5 4,4 25,6 5,0
13. 10. stfeda 27,6 4,4 26,3 5,3
14. 10. ctvrtek 27,6 4,2 27,0 5,0
15. 10. patek 27,3 3,8 26,8 4,3
16. 10. sobota 17,0 1,8 17,4 2,0
17.10. nedéle 16,0 0,7 14,2 1,0
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Pro ucely modelovych vypocti byl z téchto dat nejprve odvozen primér za
pracovni dny, nebot’ i vyse uvedené s¢itani 2009 (pouzité pro stav pred zprovoznénim
SOKP) uvadi data za priimérny pracovni den.

Nasledné bylo opét nutno odvodit pocéty vozidel v ¢lenéni OA/LN/TNV+BUS.
Jak je patrné z tabulky 5, poskytuji vystupy z kontinualniho sc¢itace data v odlisné
struktufe — samostatné jsou uvedeny pouze tézké ndkladni automobily a autobusy.
Proto bylo nutno rozdé@lit zbyvajici vozidla na osobni automobily a lehk4 ndkladni
vozidla. Toto rozdé€leni bylo opét provedeno byl na zékladé€ s¢itani dopravy za roky
2007 a 2009. Popsany postup odvozeni poctii ndkladnich vozidel pro oba vypocetni
stavy byl potvrzen vedoucim oddéleni dopravné inZzenyrskych analyz TSK-UDI ing.
Adamkem, ktery rovnéz potvrdil dale uvedené vysledky tohoto vyhodnoceni.

Vysledné intenzity dopravy na Spotilovské ulici ve stavu pied a po zprovoznéni
jihozapadni ¢asti Silni¢niho okruhu kolem Prahy jsou uvedeny v tabulce 6.

Tab. 6. Intenzity dopravy na Sporilovské ulici (zaokrouhleno na stovky vozidel)

varianta VSE OA LN TN + BUS
Stav pted zprovoznénim SOKP 43 600 36 400 4400 2 800
Stav po zprovoznéni SOKP 53 900 40 000 4 800 9 000
Narust v % 23,6 9,9 9,1 2214

Vysledny nartst ¢ini u celkového poctu vozidel 24 %, avSak v kategorii
TN+BUS jde o vyznamny narust o 221 %. Naopak u osobnich automobild jde o
necelych 10 %.

1.3.3. Stanoveni produkce emisi

Pro vypocty emisi z automobilové dopravy byl pouzit model MEFA-06, ktery
obsahuje emisni faktory publikované MZP CR [1, 2]. Ve vypoétu byla zohlednéna
dynamicka skladba vozového parku (podil vozidel bez katalyzatoru a automobilli
splitujicich limity EURO 1 — 4) pro tzemi hl. m. Prahy v zadaném vypoctovém roce.

V ramci vypoctu emisi z dopravy bylo provedeno i vyhodnoceni mnozstvi
prachovych c&astic PM,, zvifenych projizd¢jicimi automobily — tzv. sekundarni
prasnost z automobilové dopravy. Mnozstvi prachu zvifeného automobily bylo
stanoveno vypoctem na zakladé metodiky dle studie ,,Navrh metodiky pro hodnoceni
primarni a sekundarni praSnosti ze silni¢ni dopravy a navrhy opatteni pro omezovani
imisni zat€ze PM,y a PM, 5 z automobilové dopravy®, kterou Ateliér ekologickych
modeltl zpracoval v r. 2010 pro RSD [3]. Pro vypocet mnozstvi zvifenych &astic ze
zpevnénych komunikaci se vychazi z poctu projizdéjicich vozidel, jejich primérné
hmotnosti a uvazované pramérné rychlosti vozidel.
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Pti vypoctu produkce emisi z automobilové dopravy byl také uvazovan vliv
studenych startii automobild. Pro stanoveni tzv. viceemisi ze studenych startd je
pouzivan vypocetni postup, ktery zohlediiuje skute¢nost, Ze vozidlo se studenym
motorem produkuje vE&tSi mnozstvi emisi oproti optimdlnimu rezimu a navic
katalyzatory vozidel maji snizenou ucinnost.

Tabulka 7 uvadi piehled o mnozZstvi emisi na hodnocené komunikaci ve
vychozim stavu a po zprovoznéni jihozapadni ¢asti SOKP.

Tab. 7. Emise zneciSt'ujicich latek z automobilové dopravy

, Emise (t.rok™)
Usek Délka (m) " -
¢astice PM,, oxidy dusiku benzen
Stav pied zprovoznénim SOKP 1430 29,1 36,9 0,6
Stav po zprovoznéni SOKP 1430 66,2 76,2 0,7
Narust v % - 127,7 106,2 23,7
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2. METODIKA VYPOCTU

2.1. Charakteristika modelu

Pro vypocet byl pouzit model ATEM [5], ktery je v natizeni vlady €. 597/2006
Sb. uveden jako jedna z referencnich metod pro stanoveni rozptylu zneciStujicich
latek v ovzdus$i. Jedna se o gaussovsky disperzni model rozptylu znecisténi, ktery
imisni situaci hodnoti na zdklad¢ podrobnych klimatologickych a meteorologickych
udajii [6, 7]. Je zaloZen na stacionarnim feSeni rovnice difuze pasivni piimési
v atmosfére.

Model umoziuje:
= vypocet zneciSténi ovzdusi plynnymi latkami a prachovymi ¢asticemi od velkého poctu
bodovych, liniovych a plo$nych zdrojt znecisténi ovzdusi
= vypocet charakteristik zneciSténi v husté pravidelné i nepravidelné siti referencnich bodi
tak, aby vysledky mohly byt dale zpracovany napt. pomoci geografického informacniho
systému (GIS) a podany v mapové forme
= vypocet zneCisténi v relativné komplikovaném terénu
= vypocet na zaklad¢ vétsiho poctu vétrnych rizic, pficemz kazda z nich je charakteristicka
pro urcitou ¢ast modelové oblasti a popisuje vétrné pomery v této oblasti
Model zohlediiuje odstraiiovani latek z atmosféry a transformaci oxidu
dusnatého na oxid dusiCity. Pro vypocet koncentrace NO, se vychazi z vypoctu
koncentrace NO,, avSak ve vstupnich datech musi byt zaddn emisni pomér NO,/NO; a
tento pomér je nutno zndt pro kazdy jednotlivy zdroj (napf. pro automobilovou
dopravu se hodnota NO, pohybuje obvykle mezi 0,04 a 0,10). Na zéklad¢ vzdalenosti
zdroje a referencniho bodu a velikosti rychlosti proudéni v urovni Usti zdroje je
nejprve uréen Cas nutny k prekondni dané vzdalenosti. Nasledné je vypocten imisni
pomér NO,/NO,, ktery zavisi na této ¢asové hodnoté, vychozim poméru NO,/NOy a
limitnim poméru NO,/NO, dle meteorologickych podminek.

Model umoziuje komplexné hodnotit imisni zatizeni v zajmovém tUzemi.
Vysledky modelovych vypoctl poskytuji nasledujici imisni hodnoty:
Priumérné rocni koncentrace sledovanych znecist'ujicich latek
Maximalni kratkodobé koncentrace, resp. maximalni hodinové hodnoty
Dobu prekroceni imisnich limiti pro jednotlivé znecist'ujici ptimési
Podily jednotlivych skupin zdroji

Prispévky k celkové koncentraci z jednotlivych smérti proudéni

AN U S o

Sméry proudéni, kritické pro vyskyt zvySenych hodinovych koncentraci
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S ohledem na stanovené imisni limity dle zdkona o ovzduSi a charakter
posuzovaného zaméru byly v rdmci této studie sledovany praimérné rocni koncentrace
vSech tfi hodnocenych latek, tj. oxidu dusi¢itého, benzenu a suspendovanych castic
frakce PM;, a dale maximalni hodinové koncentrace oxidu dusi¢itého a maximalni
denni koncentrace ¢astic PM,.

2.2. Imisni limity

Vysledky modelovych vypocti jsou vyhodnoceny ve vztahu k imisnim
limitim, které urcuji pfipustnou troven znecisténi ovzdusi. Jejich hodnoty jsou pro
jednotlivé znecistujici latky stanoveny Nafizenim vlady ¢. 597/2006 Sb. V ptipadé
kratkodobych (hodinovych ¢i dennich) koncentraci je vedle vySe limitu stanoven i
tolerovany pocet piekro€eni limitni hodnoty v prib&hu kalendainiho roku.

Tab. 8. Limitni hodnoty pro ochranu zdravi

Maximalni tolerovany

Latka Casovjf interval Imisni limit N . .,
pocet prekroceni za rok
1 rok 40 pg.m -
oxid dusicity
1 hod 200 pug.m™ 18
benzen 1 rok 5 pg.m” -
1 rok 40 pg.m™ -

suspendované ¢astice PM;,

1 den 50 pg.m” 35
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3. VYSLEDKY MODELOVYCH VYPOCTU

3.1. Oxid dusicity — primérné ro¢ni koncentrace

Primérné ro¢ni koncentrace (IH;) jsou z vypoctenych imisnich hodnot nejvhodnéjsi pro
hodnoceni vlivu posuzovaného zameéru, nebot’ zohlediiuji jak vliv emisi, tak i priitb¢h meteoro-
logickych parametri béhem celého roku.

3.1.1. Stav pred zprovoznénim SOKP

Vykres 2 zobrazuje imisni situaci primérnych ro¢nich koncentraci oxidu
dusicitého ve vychozim stavu pted zprovoznénim SOKP. Podél Spoftilovské ulice 1ze
zaznamenat pramérné roéni koncentrace v rozmezi od 35 do cca 45 pg.m>,
koncentrace v uzemi rostou v zdpadnim sméru, kde se projevuje vliv provozu na Jizni
spojce.

Imisni limit pro primérné ro¢ni koncentrace oxidu dusicitého je stanoven ve
vysi 40 pg.m”. Limit je piekroden cca na 50 % posuzovaného tzemi. Jak ukazuji
vysledky modelovych vypocta, je limit prekroCen od zapadni hranice tzemi az po
Spoftilovskou ulici na severni ¢asti izemi; ve stfedni a jizni ¢asti tvoii hranici Boc¢ni
ulice.

3.1.2. Vliv zprovoznéni SOKP

RozloZeni vypoctenych hodnot primérnych roc¢nich koncentraci NO, po
zprovoznéni SOKP je zobrazeno na vykresu 3. Vykres 4 pak zachycuje zmény v
imisni zat€zi vlivem narlistu intenzit automobilové dopravy na Spotilovské ulici.
Vlivem navySeni intenzit zejména tézkych ndkladnich automobilti a autobusi lze
zaznamenat v trase Spofilovské ulice nariist imisni zatéze o vice nez 6 pg.m™, lokalng
nad 8 pg.m>. Tento vyznamny narGst je zptsoben navysenim dopravnich intenzit
tézkych nakladnich vozidel a autobust, ktery podle podkladi dosahuje 221 %
vychoziho stavu. S rostouci vzdalenosti piispévky pomalu klesaji, na hranici
posuzovaného uzemi klesaji pii vychodni hranici pod 2, pii zapadni pod 1 pg.m™.

Vlivem dopravnich zmén v souvislosti se zprovoznénim SOKP doslo v 35
referencnich bodech k navySeni imisni zatéZze z podlimitni hodnoty na nadlimitni.
Jedna se o body podél trasy Spotilovské spojky v centrdlni Casti posuzovaného tizemi.
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3.2. Oxid dusi¢ity — maximalni hodinové koncentrace

Maximalni kratkodobé (hodinové) koncentrace (IHy) pfedstavuji hodnotu, vypoétenou za
predpokladu nejhorSich emisnich a rozptylovych podminek. To znamena mj. pfedpoklad, ze zdroje
jsou v provozu soucasné, dale jsou pro kazdé misto (referenc¢ni bod) samostatné¢ modelovany nejhorsi
meteorologické podminky (ze vSech kombinaci je uvazovana vzdy ta, kterd je spojena s nejvyssi
koncentraci v daném bod¢). Dana kombinace emisnich a meteorologickych podminek nemusi béhem
roku (Ci n€kolika let) vlibec nastat. Stejné tak se ale miize jednat o kombinaci, ktera se v daném misté¢
vyskytuje opakovang.

Ackoli jsou hodnoty IHy prezentovany pro celé tizemi na jednom grafickém vystupu, jsou
Casto vypocteny pro kazdy bod pii jinych podminkach a nenastanou v celém izemi najednou. Vykresy
IHy tedy ukazuji nejvyssi vypoctené hodnoty v jednotlivych mistech, nikoli souvislé pole, jako je tomu
u ro¢nich hodnot.

3.2.1. Stav pred zprovoznénim SOKP

Na vykresu 5 je zobrazena imisni situace maximalnich hodinovych koncentraci
oxidu dusic¢itého ve vychozim stavu. Podél Spotilovské 1ze zaznamenat hodnoty od
cca 300 do 400 pg.m”.

Hodnota imisniho limitu pro maximdalni hodinové koncentrace NO, je
stanovena ve vysi 200 pg.m™. Jak ukazaly vysledky modelovych vypodti, je mozné
v piipadé souhry nejméné ptiznivych emisnich a rozptylovych podminek ocekévat
jeho piekrodeni na naprosté vét§ing vypodtové oblasti. Castéjsi prekra¢ovani imisniho
limitu nez 18 povolenych ptipadl za rok bylo vypocteno na celém tzemi vypoctu,
s vyjimkou 18 referen¢nich bodi na vychodnim okraji tizemi.

Pti interpretaci téchto hodnot je tfeba mit na paméti, Ze se jedna o modelovou
hodnotu, ktera je vypoctena pii sou¢asném pusobeni vSech emisnich zdrojt, Spickové
dopravni zatézi a nejméné piiznivych meteorologickych podminkach. Ve skute¢nosti
tato situace nastava s malou pravdépodobnosti a méfené hodinové koncentrace se
pohybuji pod hodnotami vypocltenymi. Modelové hodnoty tak ukazuji spiSe
nachylnost izemi k vyskytu vysokych koncentraci.

3.2.2. Stav po zprovoznéni SOKP

Vykres 6 zachycuje ocCekdvanou imisni situaci maximalnich hodinovych
koncentraci NO, ve stavu po zprovoznéni SOKP. Dle vysledkti modelovych vypocti
se budou nejvyssi hodnoty kratkodobych koncentraci oxidu dusi¢it¢tho pohybovat
podél Spofilovské ulice od 340 do 430 pg.m™. Nartst je patrny v blizkosti trasy
Spofilovské, kde je zfetelné zvétieni pasma koncentraci v rozsahu 350 az 400 pg.m™.
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Imisni limit je po zprovoznéni SOKP v ptipad¢ souhry nepiiznivych podminek
prekroden prakticky v celém zajmovém tizemi. Cast&jsi prekrodeni imisniho limitu
(nez v 18 povolenych ptipadech za rok) bylo vypocteno s vyjimkou 15 referen¢nich
bodl taktéz na celém hodnoceném uzemi. Vlivem navrhovanych zmén dojde ve
3 referencnich bodech na vychod¢ zdjmového tzemi k nartstu poctu piekroceni
imisniho limitu nad hranici 18 ptipadl za rok.

3.3. Benzen — priimérné rocni koncentrace
3.3.1. Stav pred zprovoznénim SOKP

Vykres 7 zachycuje imisni situaci v piipadé¢ primérnych rocnich koncentraci
benzenu ve vychozim stavu. Podél Spofilovské ulice lze zaznamenat koncentrace
v rozmezi od 1,1 do 1,5 pg.m™.

Imisni limit pro prim&mé ro¢ni koncentrace benzenu je stanoven na 5 pg.m™.

Jak prokazaly modelové vypoclty, neni v zadné casti zajmového Uzemi tento limit
piekrocen.

3.3.2. Vliv zprovoznéni SOKP

Rozlozeni primérnych ro¢nich koncentraci benzenu ve stavu po zprovoznéni
SOKP je zobrazeno na vykresu 8, vykres 9 zachycuje rozdilové hodnoty, tj.
ofekdvanou zménu imisni situace. NejvySSi ndriist byl vypocten v tésné blizkosti
Spotilovské ulice, a to maximalng do 0,08 pg.m™.

V zadném referencnim bod€ nedojde k prekroc¢eni imisniho limitu vlivem
navrhovanych zmén.

3.4. Suspendované Castice frakce PM;y — primérné rocni koncentrace
3.4.1. Stav pied zprovoznénim SOKP

Na vykresu 10 je zachycena imisni situace ve stavu pied zprovoznénim SOKP.
Podél Spotilovské byly vypoéteny hodnoty v rozmezi od 40 do 50 pg.m™.

Imisni limit pro primérné ro¢ni koncentrace suspendovanych castic frakce
PM,, je stanoven ve vysi 40 ug.m'3. Jak ukazuji vysledky modelovych vypocti, je
mozné piekroCeni limitu o€ekdvat jak v tésném pasu podél Spofilovské ulice,
tak v blizkosti ulice 5. kvétna a pfi severni hranici ve sféte vlivu Jizni spojky.
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3.4.2. Vliv zprovoznéni SOKP

Vypoctené¢ hodnoty primérnych roc¢nich koncentraci suspendovanych castic
frakce PM,, ve stavu po zprovoznéni SOKP jsou graficky prezentovany na vykresu 11.
Zmény v imisni zatézi pak zachycuje vykres 12. NarGst imisni zatéze prekracuje podél
hodnocené Spofilovské ulice 10, lokalng az 15 pg.m™. Tento vyznamny nartist je
zpusoben navysSenim dopravnich intenzit tézkych nakladnich vozidel a autobust, ktery
podle podkladi dosahuje 221 % vychoziho stavu. Jednd se o zvySeni poctu
obousmérnych pojezdii po Spofilovské ulici z 2 800 na 9 000 téZzkych nékladnich
vozidel a autobusi.

Vlivem hodnocenych dopravnich zmén lze zaznamenat v 35 referencnich
bodech nartist nad hranici imisniho limitu, a to v zéastavbé po obou strandch
Spoftilovské ulice.

3.5. Suspendované castice frakce PM;y — maximalni denni koncentrace
3.5.1. Stav pred zprovoznénim SOKP

Podél Spotilovské ulice lze ve stavu pifed zprovoznénim SOKP ocekavat
maximaélni denni koncentrace PM, v rozmezi 280 — 350 pg.m™.

Na vykresu 13 je zobrazen pocet piekroceni maximalnich dennich koncentraci
castic PM,, ve vychozim stavu.

Imisni limit pro primérné maximalni denni koncentrace suspendovanych ¢astic
frakce PM;, je stanoven ve vysi 50 pg.m™. Vypodétené hodnoty piedstavuji
koncentrace, které se mohou vyskytovat v lokalité pfi nejhorSich emisnich a imisnich
podminkéch a nejsou bézné dosahovany. Nejvyssi méfené denni koncentrace PMy,
dosahuji téchto hodnot jednou za n¢kolik let. Tyto hodnoty nelze s hodnotou limitu
piimo porovnavat, pro splnéni limitu je urcujici pocet piekroCeni limitni hodnoty
b&hem roku, tolerovéano je 35 piekrodeni. Castéjsi prekra¢ovani imisniho limitu, nez
v povolenych 35 piipadech za rok bylo vypocteno na celém zajmovém uzemi,
s vyjimkou 31 referen¢nich bodii na jeho vychodnim okraji. Podél Spotilovské je
mozné zaznamenat pocet piekroceni od 90 po cca 120 ptipadii v roce.

3.5.2. Stav po zprovoznéni SOKP

Podél Spotilovskeé ulice 1ze ve stavu po zprovoznéni SOKP o¢ekdvat maximalni
denni koncentrace PM,, v rozmezi od 315 do 390 pg.m™.

Vykres 14 zachycuje pocet piekroceni maximalnich dennich koncentraci
suspendovanych ¢astic frakce PM;, ve stavu po zprovoznéni SOKP. Podél
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Spoftilovské je mozné zaznamenat pocet piekroceni od 130 po cca 190 piipadi v roce.
Z vykresi je tedy patrny pomérné rozsahly narist cetnosti piekroceni limitu. Tento
vysledek lze interpretovat tak, Ze ve velkém poc¢tu dni dojde k narGstu dennich
koncentraci z,mirné podlimitnich“ (pod 50 pg.m™) na ,mirné¢ nadlimitni®, &imz
ovSem o odpovidajici pocet dntli naroste ¢etnost prekroceni limitu.

Pocet ptekroceni imisniho limitu nad povolenych 35 ptipadi za rok byl ve stavu
po zprovoznéni SOKP vypocten v celém zajmovém uzemi s vyjimkou 19 referen¢nich
bodt. Celkové tak podle vysledkii modelovych vypocti v tizemi doslo po zprovoznéni
SOKP k nértistu poctu piekroCeni imisniho limitu nad hranici 35 piipada za rok ve
12 referen¢nich bodech na vychod¢ zdjmového uzemi.

16



SPORILOVSKA ULICE, MC PRAHA 4

"t L‘m POSOUZENI ZMENY DOPRAVNI ZATEZE PO ZPROVOZNENI JZ CASTI SOKP

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELC) Z HLEDISKA DOPADU NA KVALITU OVZDUSI

ZAVER

Cilem piedlozené studie je posoudit vliv zmény dopravniho zatizeni na
Spoftilovské ulici zplisobené zprovoznénim SOKP v useku Slivenec — délnice D1 a
naslednou zménou organizace dopravy v dotéené lokalité z hlediska kvality ovzdusi.

Z pohledu celkové urovné imisni zatéZze lze hodnocenou lokalitu
charakterizovat v ramci Prahy jako pomérné siln€ zatizenou. Na znacné casti
zdjmového uzemi jsou ve vychozim stavu prekracovany imisni limity pro primérné
rocni koncentrace oxidu dusicCitého 1 ¢astice PM;,, imisni limit pro benzen je naopak
splnén. Na téméef celém vypoctovém uzemi pak mohou byt v piipadé souhry
nepiiznivych emisnich a rozptylovych podminek piekracovany i imisni limity pro
kratkodobé koncentrace téchto latek.

Vlivem zprovoznéni SOKP doSlo k nariistu dopravniho zatizeni Spofilovské
ulice celkové cca o 24 %, avSak zatimco u osobnich a lehkych nékladnich vozidel
doslo k nartstu do 10 % vychozich intenzit, u té€Zkych ndkladnich vozidel a autobust
byl zaznamenén ndrGst o221 % vychoziho dopravniho zatiZzeni. Tento narGst se
projevuje odpovidajicimi zménami v kvalité¢ ovzdusi.

U benzenu, ktery je produkovan zejména osobnimi automobily, lze ocekavat
navySeni imisni zatéze do cca 0,1 pg.m>, tj. 2 % imisniho limitu. Naproti tomu
u prumérnych ro¢nich koncentraci oxidu dusicitého byl vypocten lokalné nariist pies
az 8 pg.m> (20 % imisniho limitu), a u suspendovanych &astic frakce PM,, lokalng
nad 15 pg.m> (37,5 % imisniho limitu). K vyznamnému nértstu doglo i v piipadé
maximalnich hodinovych koncentraci NO, a max. 24hodinovych koncentraci PMy,
resp. v pfipadé Cetnosti piekroceni jejich imisnich limita.
Z hlediska vypocteného rozsahu piekroCeni imisniho limitu v ramci celého
izemi o rozloze 1,4 km” pak Ize konstatovat, Ze:
= v pfipadé primérnych ro¢nich koncentraci oxidu dusi¢itého doslo vlivem navrhovanych
zmén k nérlstu nad hranici imisniho limitu v blizkosti Spoftilovské ulice v 35 referen¢nich
bodech, to pfedstavuje piiblizné jednu pétinu plochy posuzovaného tizemi

= u maximalnich hodinovych koncentraci NO, doslo k nartstu poctu prekroceni imisniho
limitu nad hranici 18 piipadi piekroceni za rok na vychod¢ tzemi ve 3 referencnich
bodech, to odpovida cca 3 % plochy posuzovaného izemi

= u prumérnych ro¢nich koncentraci suspendovanych castic PM;y dojde k nartistu nad
hranici imisniho limitu v blizkosti Spofilovské ulice v 35 referen¢nich bodech, t;.
pfiblizné na jedné pétin€ plochy posuzovaného uzemi

= u maximalnich 24hodinovych koncentraci ¢astic PM;y doslo podle vysledkii modelovych
vypoctl k nartstu poctu piekroceni imisniho limitu nad hranici 35 ptipadi za rok na
vychodé¢ tizemi ve 12 bodech, to odpovida cca 8 % plochy posuzovaného tzemi
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